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P14 Sompolno Wzdłuż drogi 269 
Ośno Dolne (dalej 
Lubotyń, Jez. 
Lubotyńskie)) 

7,6 2 280 zł 500 zł 2 780 zł 228 zł 2 280 zł 

P15 Sompolno Wzdłuż drogi 263 
Paprocin (dalej do 
Ozorzyna) 

9,1 2 730 zł 500 zł 3 230 zł 273 zł 2 730 zł 

P16 Ślesin (Ż, Z) 
Lisewo, wzdłuż 
drogi nr 25 

Skulsk (CZE, Z, Ż) 13,0 3 900 zł 500 zł 4 400 zł 390 zł 3 900 zł 

P17 Ślesin (Ż, Z) 
Wzdłuż drogi nr 
263 

Sławoszewek 8,2 2 460 zł 500 zł 2 960 zł 246 zł 2 460 zł 

P18 Honoratka (CZE) 

Pątnów (Droga nr 
25), Jezioro 
Pątnowskie, 
Jezioro 
Gosławskie 

Kazimierz Biskupi 9,6 2 880 zł 500 zł 3 380 zł 288 zł 2 880 zł 

P19 Honoratka (CZE) 
Wzdłuż drogi nr 
25 

Ślesin (Ż, Z) 5,4 1 620 zł 500 zł 2 120 zł 162 zł 1 620 zł 

P20 
Pątnów (Droga nr 
25) 

Maliniec Konin (PKP) 9,4 2 820 zł 500 zł 3 320 zł 282 zł 2 820 zł 

P21 Konin (PKP) 
Częściowo wzdłuż 
drogi 266 

Lichnowo 12,7 3 810 zł 500 zł 4 310 zł 381 zł 3 810 zł 

P22 Młynek Wzdłuż drogi 266 Bilczew 2,3 690 zł 500 zł 1 190 zł 69 zł 690 zł 

P23 Kramsk Barce 
Biechowy (prom) 
(N) 

8,4 2 520 zł 500 zł 3 020 zł 252 zł 2 520 zł 

P24 Krzymów (CZE) Rożek, Zalesie Konin (Starówka) 13,8 4 140 zł 500 zł 4 640 zł 414 zł 4 140 zł 

P25 Rzgów (N, CZE) Po śladzie szlaku N Sławsk 7,4 2 220 zł 500 zł 2 720 zł 222 zł 2 220 zł 

P26 Rzgów (N, CZE) 
Częściowo po 
śladzie CZE 

Rychwał 13,7 4 110 zł 500 zł 4 610 zł 411 zł 4 110 zł 

P27 Skulsk (CZE, N, Ż) 
Skulska Wieś, 
Wilczogóra 

Wilczyn (CZA) 12,5 3 750 zł 500 zł 4 250 zł 375 zł 3 750 zł 
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P28 Skulsk (CZE, N, Ż) 
Przewóz, Nowa 
Wieś 

Wierzbinek 15,8 4 740 zł 500 zł 5 240 zł 474 zł 4 740 zł 

P29 Skulsk (CZE, N, Ż) Wzdłuż drogi 25 
Wyjazd w stronę 
Jeziora Wielkie 

2,4 720 zł 500 zł 1 220 zł 72 zł 720 zł 

P30 Skulsk (CZE, N, Ż) 
Łuszczewo, 
częściowo po 
śladzie Z 

Wyjazd w stronę 
Rzeszynka 

8,5 2 550 zł 500 zł 3 050 zł 255 zł 2 550 zł 

P31 Wierzbinek - Sadlno (Ż) 3,5 1 050 zł 500 zł 1 550 zł 105 zł 1 050 zł 

P32 Rzgów (N, CZE) 
Częściowo po 
śladzie CZE i CZA. 

Stare Miasto (Z, 
CZE) 

13,2 3 960 zł 500 zł 4 460 zł 396 zł 3 960 zł 

P33 
Stare Miasto (Z, 
CZA) 

Po śladzie Z i CZE Sławsk 4,7 1 410 zł 500 zł 1 910 zł 141 zł 1 410 zł 

P34 Lisiec Wielki Bicz-Ostatki Żdżary 4,1 1 230 zł 500 zł 1 730 zł 123 zł 1 230 zł 

P35 Sompolno Jezioro Mąkolno Mąkolno 3,9 1 170 zł 500 zł 1 670 zł 117 zł 1 170 zł 

P36 Biechowy (prom) - 
Święte (droga 
266) 

3,9 1 170 zł 500 zł 1 670 zł 117 zł 1 170 zł 

P37 Barce - 
Dębowy Grunt 
(dalej w stronę 
Koła) 

2,5 750 zł 500 zł 1 250 zł 75 zł 750 zł 

P38 Smólnik - Adamów 1,2 360 zł 500 zł 860 zł 36 zł 360 zł 

P39 Krzymów (CZE) - 
Tury (dalej 
w stronę Koła) 

1,1 330 zł 500 zł 830 zł 33 zł 330 zł 

P40 Wilczyn (CZA) - Kownaty 2,5 750 zł 500 zł 1 250 zł 75 zł 750 zł 

P41 Kramsk - 
Licheń Stary (Ż, Z, 
NIE) 

6,3 1 890 zł 500 zł 2 390 zł 189 zł 1 890 zł 

P42 Bieniszew (Z) - Sowia Góra (CZA) 1,4 420 zł 500 zł 920 zł 42 zł 420 zł 

P43 Młynek (N) 
Lubstów, Nowa 
Wieś 

Mąkolno 6,9 2 070 zł 500 zł 2 570 zł 207 zł 2 070 zł 

P44 Sompolno - Ignacewo 6,3 1 890 zł 500 zł 2 390 zł 189 zł 1 890 zł 

P45 Bliczew - Stefanowo 3,8 1 140 zł 500 zł 1 640 zł 114 zł 1 140 zł 
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P46 Sokółki (CZA) Maliniec Anielew (CZA) 9,6 2 880 zł 500 zł 3 380 zł 288 zł 2 880 zł 

P47 Grodziec 
Wzdłuż drogi nr 
447 

Rychwał 8,4 2 520 zł 500 zł 3 020 zł 252 zł 2 520 zł 

KONIN  Konin Drogi w mieście   60,0 18 000 zł 1 440 zł 19 440 zł 1 800 zł 18 000 zł 

Razem: 417,0 km 107 100 zł 23 500 zł 130 600 zł 10 710 zł 107 100 zł 
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Wariant II: 

 

Koszty realizacji wariantu II opierają się na założeniu, iż poza terenem miasta Konina możliwa jest 

realizacja drogi rowerowej, dwukierunkowej o szerokości pasa 2,5 m, o nawierzchni bitumicznej 

(jedynie na przejazdach i miejscach z wymagana zmniejszona prędkością – nawierzchnia z kostki) 

odpowiednio oznakowana [znaki pionowe i poziome – zgodne z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury w sprawie znaków i sygnałów drogowych z 31.07.2002 (Dz. Ust. nr 170 z 2002r poz. 

1933) oraz Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 

i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).] 

 

W mieście Koninie zakładamy realizację dróg rowerowych w standardzie drogi jednokierunkowej 

o szerokości 1,5 m (pasy rozłożone symetrycznie w obie strony ruchu). Nawierzchnia bitumiczna 

(z zastrzeżeniami j.w.).  

 

Sumaryczna długość dróg rowerowych na terenie OFAK wynosi 417,0 km (wartość identyczna, jak 

przyjęta do kalkulacji dla wariantu I) przy czym w granicach administracyjnych Konina długość dróg 

wynosi 95,9 km, co odpowiada: (417,0-95,9) = 321,1 km dróg o szerokości 2,5 m oraz 95,9 km dróg 

o dwóch pasach 1,5m (z czego 60 km stanowią drogi rowerowe wyznakowane na potrzeby 

komunikacyjne – drogi dojazdowe – w ramach samego miasta) . 

 

W przypadku dróg oznaczonych jako P30, P31, P34, P38, P40, P41, P42 oraz P45 proponowane drogi 

mają mieć charakter łączników między szlakami rowerowymi (znakowanymi rowerowymi drogami 

turystycznymi) co oznacza dla nich koszt wykonania identyczny jak w wariancie I. Koszty realizacji 

wariantu zostały, dla tych dróg, oznaczone na czerwono. 
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Tabela 20. Koszty realizacji Wariantu II (wykonawstwo, w tym oznakowanie projekt, i inne koszty okołoinwestycyjne) nowych dróg rowerowych w OFAK, wg 
koncepcji. 

oznaczenie początek przez koniec 
długość 

całkowita 
[km] 

długość 
w granicach 

miasta 
Konina [km] 

naw. Bitum. 
2,5 m 

naw. Bitum 
2x1,5m 

znakowanie 
drogi 2,5 m 

znakowanie 
drogi 

2x1,5m 

razem 
budowa WII 

P1 Golina (CZE) Brzeźniak 
Kazimierz 
Biskupi (Z) 

12,2   3 660 000 zł 0 zł 231 800 zł 0 zł 3 891 800 zł 

P2 Golina (CZE) Po śladzie CZE Sławsk (CZE) 8,4   2 520 000 zł 0 zł 159 600 zł 0 zł 2 679 600 zł 

P3 Golina (CZE) 
Wzdłuż drogi 
92 

Konin PKP 
(CZA) 

15,6 4,0 3 480 000 zł 2 400 000 zł 220 400 zł 152 000 zł 6 252 400 zł 

P4 Wielkopole - 
Ostrowąż 
(CZE) 

1,8   540 000 zł 0 zł 34 200 zł 0 zł 574 200 zł 

P5 
Budzisław 
Kościelny 

- 

Salamonowo 
(CZA)(dalej 
w stronę 
Orchowa) 

3,8   1 140 000 zł 0 zł 72 200 zł 0 zł 1 212 200 zł 

P6 Kleczew - Kleczew 3,7   1 110 000 zł 0 zł 70 300 zł 0 zł 1 180 300 zł 

P7 Kleczew - 
Kazimierz 
Biskupi (Z) 

6,8   2 040 000 zł 0 zł 129 200 zł 0 zł 2 169 200 zł 

P8 
Lubiny (dalej 
Zbiersk) 

Wzdłuż drogi 
nr 25 

Konin 
(Starówka) 
(N) 

27,2 2,2 7 500 000 zł 1 320 000 zł 475 000 zł 83 600 zł 9 378 600 zł 

P9 Rychwał (CZE) - 
Radzimia 
(dalej 
Tuliszków) 

4,4   1 320 000 zł 0 zł 83 600 zł 0 zł 1 403 600 zł 

10 Kleczew Jabłonka 
Izdebno 
(dalej 
Ostrowite) 

7,9   2 370 000 zł 0 zł 150 100 zł 0 zł 2 520 100 zł 

P11 Chlebowo 
Jez. 
Zakrzewek 

Ignacewo (Ż, 
CZA, N) 

9,3       3 290 zł 

P12 Chlebowo Wzdłuż drogi Sompolno 4,8   1 440 000 zł 0 zł 91 200 zł 0 zł 1 531 200 zł 
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266 

P13 Sompolno Lubstów Młynek 8,0   2 400 000 zł 0 zł 152 000 zł 0 zł 2 552 000 zł 

P14 Sompolno 
Wzdłuż drogi 
269 

Ośno Dolne 
(dalej 
Lubotyń, Jez. 
Lubotyńskie) 

7,6   2 280 000 zł 0 zł 144 400 zł 0 zł 2 424 400 zł 

P15 Sompolno 
Wzdłuż drogi 
263 

Paprocin 
(dalej do 
Ozorzyna) 

9,1   2 730 000 zł 0 zł 172 900 zł 0 zł 2 902 900 zł 

P16 Ślesin (Ż, Z) 
Lisewo, 
wzdłuż drogi 
nr 25 

Skulsk (CZE, 
Z, Ż) 

13,0   3 900 000 zł 0 zł 247 000 zł 0 zł 4 147 000 zł 

P17 Ślesin (Ż, Z) 
Wzdłuż drogi 
nr 263 

Sławoszewek 8,2   2 460 000 zł 0 zł 155 800 zł 0 zł 2 615 800 zł 

P18 
Honoratka 
(CZE) 

Pątnów 
(Droga nr 25), 
Jezioro 
Pątnowskie, 
Jezioro 
Gosławskie 

Kazimierz 
Biskupi 

9,6 4,7 1 470 000 zł 2 820 000 zł 93 100 zł 178 600 zł 4 561 700 zł 

P19 
Honoratka 
(CZE) 

Wzdłuż drogi 
nr 25 

Ślesin (Ż, Z) 5,4   1 620 000 zł 0 zł 102 600 zł 0 zł 1 722 600 zł 

P20 
Pątnów 
(Droga nr 25) 

Maliniec Konin (PKP) 9,4 9,4 0 zł 5 640 000 zł 0 zł 357 200 zł 5 997 200 zł 

P21 Konin (PKP) 
Częściowo 
wzdłuż drogi 
266 

Lichnowo 12,7 5,6 2 130 000 zł 3 360 000 zł 134 900 zł 212 800 zł 5 837 700 zł 

P22 Młynek 
Wzdłuż drogi 
266 

Bilczew 2,3   690 000 zł 0 zł 43 700 zł 0 zł 733 700 zł 

P23 Kramsk Barce 
Biechowy 
(prom) (N) 

8,4   2 520 000 zł 0 zł 159 600 zł 0 zł 2 679 600 zł 

P24 Krzymów Rożek, Zalesie Konin 13,8 3,3 3 150 000 zł 1 980 000 zł 199 500 zł 125 400 zł 5 454 900 zł 
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(CZE) (Starówka) 

P25 
Rzgów (N, 
CZE) 

Po śladzie 
szlaku N 

Sławsk 7,4   2 220 000 zł 0 zł 140 600 zł 0 zł 2 360 600 zł 

P26 
Rzgów (N, 
CZE) 

Częściowo po 
śladzie CZE 

Rychwał 13,7   4 110 000 zł 0 zł 260 300 zł 0 zł 4 370 300 zł 

P27 
Skulsk (CZE, 
N, Ż) 

Skulska Wieś, 
Wilczogóra 

Wilczyn (CZA) 12,5   3 750 000 zł 0 zł 237 500 zł 0 zł 3 987 500 zł 

P28 
Skulsk (CZE, 
N, Ż) 

Przewóz, 
Nowa Wieś 

Wierzbinek 15,8       5 240 zł 

P29 
Skulsk (CZE, 
N, Ż) 

Wzdłuż drogi 
25 

Wyjazd 
w stronę 
Jeziora 
Wielkie 

2,4   720 000 zł 0 zł 45 600 zł 0 zł 765 600 zł 

P30 
Skulsk (CZE, 
N, Ż) 

Łuszczewo, 
częściowo po 
śladzie Z 

Wyjazd 
w stronę 
Rzeszynka 

8,5           3 050 zł 

P31 Wierzbinek - Sadlno (Ż) 3,5           1 550 zł 

P32 
Rzgów (N, 
CZE) 

Częściowo po 
śladzie CZE i 
CZA. 

Stare Miasto 
(Z, CZE) 

13,2   3 960 000 zł 0 zł 250 800 zł 0 zł 4 210 800 zł 

P33 
Stare Miasto 
(Z, CZA) 

Po śladzie Z i 
CZE 

Sławsk 4,7   1 410 000 zł 0 zł 89 300 zł 0 zł 1 499 300 zł 

P34 Lisiec Wielki Bicz-Ostatki Żdżary 4,1           1 730 zł 

P35 Sompolno 
Jezioro 
Mąkolno 

Mąkolno 3,9   1 170 000 zł 0 zł 74 100 zł 0 zł 1 244 100 zł 

P36 
Biechowy 
(prom) 

- 
Święte (droga 
266) 

3,9   1 170 000 zł 0 zł 74 100 zł 0 zł 1 244 100 zł 

P37 Barce - 

Dębowy 
Grunt (dalej 
w stronę 
Koła) 

2,5   750 000 zł 0 zł 47 500 zł 0 zł 797 500 zł 

P38 Smólnik - Adamów 1,2           860 zł 

P39 
Krzymów 
(CZE) 

- 
Tury (dalej 
w stronę 

1,1   330 000 zł 0 zł 20 900 zł 0 zł 350 900 zł 
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Koła) 

P40 Wilczyn (CZA) - Kownaty 2,5           1 250 zł 

P41 Kramsk - 
Licheń Stary 
(Ż, Z, NIE) 

6,3           2 390 zł 

P42 Bieniszew (Z) - 
Sowia Góra 
(CZA) 

1,4           920 zł 

P43 Młynek (N) 
Lubstów, 
Nowa Wieś 

Mąkolno 6,9   2 070 000 zł 0 zł 131 100 zł 0 zł 2 201 100 zł 

P44 Sompolno - Ignacewo 6,3   1 890 000 zł 0 zł 119 700 zł 0 zł 2 009 700 zł 

P45 Bliczew - Stefanowo 3,8           1 640 zł 

P46 Sokółki (CZA) Maliniec Anielew (CZA) 9,6 6,7 870 000 zł 4 020 000 zł 55 100 zł 254 600 zł 5 199 700 zł 

P47 Grodziec 
Wzdłuż drogi 
nr 447 

Rychwał 8,4   2 520 000 zł 0 zł 159 600 zł 0 zł 2 679 600 zł 

 KONIN Konin 
Drogi w 
mieście 

  60,0 60,0 0 zł 36 000 000 zł 0 zł 2 280 000 zł 38 280 000 zł 

Razem: 417,0 95,9 79 410 000 zł 57 540 000 zł 5 029 300 zł 3 644 200 zł 145 645 420 zł 

 

Sumaryczne koszty wykonawstwa dla Wariantu II: budowa nowych dróg rowerowych na poziomie gruntu, w standardzie pasa 2,5 m poza Koninem i 2 x 1,5 m 

w Koninie, o nawierzchni asfaltowej, z oznakowaniem pionowym i poziomych oraz przy uwzględnieniu kosztów okołoinwestycyjnych 30% - poza Koninem lub 

50% - w Koninie, wyniesie: 145 645,4 tys. zł. 

 

Tabela 21. Koszty operacyjne w perspektywie 10 lat dla Wariantu II (utrzymanie dróg, utrzymanie oznakowania, remonty) nowych dróg rowerowych  
w OFAK, wg koncepcji. 

oznaczenie 
roczne koszty 

utrzymania 
drogi 2,5 m 

roczne koszty 
utrzymania 

drogi 2x1,5m 

roczne koszty 
utrzymania 

oznakowania 
drogi 2,5m 

roczne koszty 
utrzymania 

oznakowania 
drogi 2x1,5m 

remonty 
drogi 2,5m 

remonty 
drogi 

2x1,5m 

roczne koszty 
remontów 

oznakowania 
drogi 2,5 m 

roczne 
koszty 

remontów 
oznakowania 
drogi 2x1,5 

m 

razem 
utrzymanie 

i remonty - 10 
lat (wariant II) 

P1 97 600 zł 0 zł 20 740 zł 0 zł 183 000 zł 0 zł 41 480 zł 0 zł 3 428 200 zł 

P2 67 200 zł 0 zł 14 280 zł 0 zł 126 000 zł 0 zł 28 560 zł 0 zł 2 360 400 zł 

P3 92 800 zł 52 000 zł 19 720 zł 13 600 zł 174 000 zł 72 000 zł 39 440 zł 27 200 zł 4 907 600 zł 
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P4 14 400 zł 0 zł 3 060 zł 0 zł 27 000 zł 0 zł 6 120 zł 0 zł 505 800 zł 

P5 30 400 zł 0 zł 6 460 zł 0 zł 57 000 zł 0 zł 12 920 zł 0 zł 1 067 800 zł 

P6 29 600 zł 0 zł 6 290 zł 0 zł 55 500 zł 0 zł 12 580 zł 0 zł 1 039 700 zł 

P7 54 400 zł 0 zł 11 560 zł 0 zł 102 000 zł 0 zł 23 120 zł 0 zł 1 910 800 zł 

P8 200 000 zł 28 600 zł 42 500 zł 7 480 zł 375 000 zł 39 600 zł 85 000 zł 14 960 zł 7 931 400 zł 

P9 35 200 zł 0 zł 7 480 zł 0 zł 66 000 zł 0 zł 14 960 zł 0 zł 1 236 400 zł 

10 63 200 zł 0 zł 13 430 zł 0 zł 118 500 zł 0 zł 26 860 zł 0 zł 2 219 900 zł 

P11         2 790 z 

P12 38 400 zł 0 zł 8 160 zł 0 zł 72 000 zł 0 zł 16 320 zł 0 zł 1 348 800 zł 

P13 64 000 zł 0 zł 13 600 zł 0 zł 120 000 zł 0 zł 27 200 zł 0 zł 2 248 000 zł 

P14 60 800 zł 0 zł 12 920 zł 0 zł 114 000 zł 0 zł 25 840 zł 0 zł 2 135 600 zł 

P15 72 800 zł 0 zł 15 470 zł 0 zł 136 500 zł 0 zł 30 940 zł 0 zł 2 557 100 zł 

P16 104 000 zł 0 zł 22 100 zł 0 zł 195 000 zł 0 zł 44 200 zł 0 zł 3 653 000 zł 

P17 65 600 zł 0 zł 13 940 zł 0 zł 123 000 zł 0 zł 27 880 zł 0 zł 2 304 200 zł 

P18 39 200 zł 61 100 zł 8 330 zł 15 980 zł 73 500 zł 84 600 zł 16 660 zł 31 960 zł 3 313 300 zł 

P19 43 200 zł 0 zł 9 180 zł 0 zł 81 000 zł 0 zł 18 360 zł 0 zł 1 517 400 zł 

P20 0 zł 122 200 zł 0 zł 31 960 zł 0 zł 169 200 zł 0 zł 63 920 zł 3 872 800 zł 

P21 56 800 zł 72 800 zł 12 070 zł 19 040 zł 106 500 zł 100 800 zł 24 140 zł 38 080 zł 4 302 300 zł 
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P22 18 400 zł 0 zł 3 910 zł 0 zł 34 500 zł 0 zł 7 820 zł 0 zł 646 300 zł 

P23 67 200 zł 0 zł 14 280 zł 0 zł 126 000 zł 0 zł 28 560 zł 0 zł 2 360 400 zł 

P24 84 000 zł 42 900 zł 17 850 zł 11 220 zł 157 500 zł 59 400 zł 35 700 zł 22 440 zł 4 310 100 zł 

P25 59 200 zł 0 zł 12 580 zł 0 zł 111 000 zł 0 zł 25 160 zł 0 zł 2 079 400 zł 

P26 109 600 zł 0 zł 23 290 zł 0 zł 205 500 zł 0 zł 46 580 zł 0 zł 3 849 700 zł 

P27 100 000 zł 0 zł 21 250 zł 0 zł 187 500 zł 0 zł 42 500 zł 0 zł 3 512 500 zł 

P28         4 740 zł 

P29 19 200 zł 0 zł 4 080 zł 0 zł 36 000 zł 0 zł 8 160 zł 0 zł 674 400 zł 

P30                 2 550 zł 

P31                 1 050 zł 

P32 105 600 zł 0 zł 22 440 zł 0 zł 198 000 zł 0 zł 44 880 zł 0 zł 3 709 200 zł 

P33 37 600 zł 0 zł 7 990 zł 0 zł 70 500 zł 0 zł 15 980 zł 0 zł 1 320 700 zł 

P34                 1 230 zł 

P35 31 200 zł 0 zł 6 630 zł 0 zł 58 500 zł 0 zł 13 260 zł 0 zł 1 095 900 zł 

P36 31 200 zł 0 zł 6 630 zł 0 zł 58 500 zł 0 zł 13 260 zł 0 zł 1 095 900 zł 

P37 20 000 zł 0 zł 4 250 zł 0 zł 37 500 zł 0 zł 8 500 zł 0 zł 702 500 zł 

P38                 360 zł 

P39 8 800 zł 0 zł 1 870 zł 0 zł 16 500 zł 0 zł 3 740 zł 0 zł 309 100 zł 

P40                 750 zł 

P41                 1 890 zł 

P42                 420 zł 

P43 55 200 zł 0 zł 11 730 zł 0 zł 103 500 zł 0 zł 23 460 zł 0 zł 1 938 900 zł 

P44 50 400 zł 0 zł 10 710 zł 0 zł 94 500 zł 0 zł 21 420 zł 0 zł 1 770 300 zł 

P45                 1 140 zł 

P46 23 200 zł 87 100 zł 4 930 zł 22 780 zł 43 500 zł 120 600 zł 9 860 zł 45 560 zł 3 575 300 zł 

P47 67 200 zł 0 zł 14 280 zł 0 zł 126 000 zł 0 zł 28 560 zł 0 zł 2 360 400 zł 

KONIN 0 zł 780 000 zł 0 zł 204 000 zł 0 zł 1 080 000 zł 0 zł 408 000 zł 24 720 000 zł 

Razem: 2 117 600 zł 1 246 700 zł 449 990 zł 326 060 zł 3 970 500 zł 1 726 200 zł 899 980 zł 652 120 zł 113 908 420 zł 
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10-letnie koszty utrzymania nowej infrastruktury rowerowej w OFAK (wg. Koncepcji) dla Wariantu II 

wyniosą 113 908,4 tys. zł. (rocznie 11 391 tys. zł). Na koszty operacyjne składają się: koszty 

utrzymania dróg, koszty utrzymania oznakowania, koszty remontów dróg, koszty remontów 

oznakowania. 

 

Poniżej przedstawiono koszty realizacji oraz utrzymania sieci dróg rowerowych w OFAK, wg 

przedmiotowej koncepcji.  

Tabela 22. Zestawienie kosztów inwestycyjnych oraz operacyjnych dla dwóch wariantów realizacji 
koncepcji organizacji nowych dróg rowerowych na terenie OFAK. 

 
Kategoria kosztów Wariant I Wariant II 

Koszty wykonawstwa: 130,6 tys. zł 145 645,4 tys. zł 

Roczne koszty operacyjne 10,7 tys. zł 11 390,8  tys. zł 

10-letnie koszty operacyjne 107,1 tys. zł 113 908,4 tys. zł 

 

UWAGA: Powyższe zestawienie nie zawiera kosztów operacyjnych utrzymania istniejącego systemu 

dróg rowerowych ani kosztów wykonania remontów. Zadanie takie wymaga szczegółowej 

inwentaryzacji obecnej sieci połączeń oraz osobnej wyceny. 
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6. Ogólne założenia promocji komunikacji rowerowej Obszaru 

Funkcjonalnego Aglomeracji Konińskiej 
 

6.1. Instrumenty wdrażania polityki 

 

Podstawą planowania realizacji zaprezentowanych założeń powinny być analizy szczegółowe  

i priorytetyzacja w zakresie kierunków i tras na których zostanie wybudowana (lub zrewitalizowana) 

infrastruktura rowerowa. Działania związane z ustaleniem priorytetu wymagają dużego 

zaangażowanie ze strony samorządów OFAK, ze względu na wysoki spodziewany koszt realizacji 

pełnego programu zaprezentowanego w niniejszym opracowaniu (wariant II – spodziewany koszt 

realizacji – ponad 145 mln zł,  roczny koszt utrzymania: około 11,4 mln zł). 

 

Wdrażanie  celów polityki rowerowej powinno odbywać się poprzez roczne plany pracy jednostek 

budżetowych i komórek urzędów miast i gmin należących do inicjatywy OFAK. Działania powinny 

odbywać się w oparciu o roczne wskazania do działania przyjęte w planie pracy organów 

wykonawczych samorządów i w oparciu o ich budżety, ze wskazaniem terminów i odpowiedzialności.  

 

Zadania inwestycyjne muszą być uzgadniane pomiędzy samorządami, na terenie których ma 

przebiegać nowa droga rowerowa  i powinny uzyskiwać w każdym z samorządów formułę zadań 

jednorocznych (preferowane) lub wieloletnich, wówczas będą musiały być uwzględnione  

w wieloletnim planie finansowym.  

 

Za procesy inwestycyjne i utrzymanie infrastruktury odpowiadać będą poszczególne jednostki 

samorządowe.  

 

Opiniowaniem dokumentów, koncepcji oraz współtworzeniem polityki rowerowej na terenie całego 

OFAK powinien zająć się stały Zespół ds. Polityki Rowerowej OFAK, o charakterze ciała doradczego. 

Zespół ten odpowiadałby za przygotowywanie propozycji kompatybilnych rocznych harmonogramów 

działań oraz ich koordynacją. Rozwiązaniem pożądanym byłoby, aby osoby te posiadały status 

„pełnomocnika ds. polityki rowerowej” w swoim Mieście lub gminie.  

 

Należy poczynić starania aby działania inwestycyjne wesprzeć ze środków zewnętrznych w tym 

pochodzących z programów Unii Europejskiej perspektywy 2014-2020. Należy jednocześnie uważać 

na stosunkowo wysokie koszty utrzymania infrastruktury (w perspektywie 10-letniej są one 

porównywalne z kosztami inwestycji). Gdyż zadania te (utrzymanie) będą musiały być finansowane 

głównie z budżetów własnych samorządów. 

 

Należy dążyć do budowania szerokiej współpracy społecznej z poddziałem zadań i odpowiedzialności.  

 

Działania promocyjne i popularyzujące turystykę i transport rowerowy powinny być organizowane 

przez samorządy (i Zespół ds. Polityki Rowerowej OFAK) przy aktywnym współudziale organizacji 

pozarządowych. 
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Kilka rozwiązań szczegółowych zaprezentowano niżej. 

 

6.2. Promowanie turystyki i transportu rowerowego 

 

Inwestycje w infrastrukturę oraz przedstawianie racjonalnych i podbudowanych merytorycznie 

argumentów nie zawsze skutkują pożądanym wzrostem popularności transport rowerowego, więc 

samorządy coraz częściej decydują się na zastosowanie narzędzi marketingowych. Akcje reklamowe 

mogą dodać do jazdy na rowerze pozytywny aspekt emocjonalny i są niewątpliwie istotnym 

narzędziem promocyjnym.  

 

Jazdę na rowerze można skutecznie promować za pomocą kampanii. Jest to instrument 

wykorzystywany z powodzeniem przez samorządy, organizacje i firmy aby zmieniać postawy  

i zachowania wybranych grup odbiorców względem poruszania się na rowerze. Doświadczenia 

światowe wskazują, że uzyskanie odpowiednich rezultatów wymaga zastosowanie zróżnicowanych 

narzędzi i technik: 

 

 Aktywne zaangażowanie. Nie wystarczy być świadomym wiedzy, żeby samemu wsiąść na 

rower! Doświadczenie pokazuje, że przekonanie uczestników do podjęcia rzeczywistych 

działań wymaga czasu. 

 

 Przyciągnięcie uwagi. Kampania powinna przedstawiać uczestnikom szanse na zaspokojenie 

ich rzeczywistej potrzeby i oferować im interesujący wybór. 

 

 Trafność. Jeżeli kampania ma być trafna i odpowiadać potrzebom uczestników, należy 

odpowiednio rozpoznać potrzeby, życzenia i sytuację grupy docelowej. Ogólnie rzecz biorąc, 

najbardziej efektywnie można komunikować się z jednorodnymi grupami docelowym. 

Mierząc do wszystkich, nie trafi się natomiast prawie do nikogo. 

 

 Poczucie przynależności. Kampania będzie skuteczna jeżeli grupa docelowa uzna, że 

faktycznie dotyczy ona ich problemów i zagadnień. Działania na skalę lokalną mogą też 

znaleźć miejsce w kampaniach o zasięgu ogólnokrajowym. 

 

 Wzorce zachowań. Zaangażowanie w kampanię osób znanych i stanowiących przykład ze 

względu na swoją osobowość, pracę czy pozycję społeczną pozwala przedstawić uczestnikom 

wzorzec do naśladowania. 

 

 Rywalizacja. Obietnica rywalizacji może stanowić najlepszą zachętę do udziału w kampanii. 

Nagrody są niezwykle mocnym czynnikiem motywacyjnym, przy czym nie muszą być drogie 

ani spektakularne, wystarczy sam dreszczyk rywalizacji. Oczywiście nagrody muszą być dla 

uczestników atrakcyjne a także odnosić się w sposób wyraźny do tematu całej kampanii. 
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6.2.1. Wdrożenie i promocja transportu rowerowego 

 

W każdym kraju można znaleźć instytucje i organizacje zainteresowane rozwojem i promowaniem 

transportu rowerowego. Wdrożenie rozwiązań przyjaznych rowerom wymaga współpracy między 

kilkoma sektorami administracji. W sytuacji idealnej, decyzja na szczeblu politycznym pociąga za sobą 

wyznaczenie osobnego budżetu na cel realizacji polityki rowerowej i powołanie kompetentnego 

zespołu, odpowiedzialnego za wdrażanie konkretnych rozwiązań i dostosowanie działań wszystkich 

szczebli administracji do założeń polityki przyjaznej rowerom. 

 

Nawet jeżeli rzeczywista sytuacja jest mniej niż idealna, należy starać się o uwzględnienie kwestii 

rowerowych we wszystkich działaniach władz poszczególnych samorządów. Istnieje wiele sposobów  

i modeli wdrażania i upowszechniania lokalnego transportu rowerowego, od nieformalnych sieci do 

ustanowienia formalnej struktury organizacyjnej. Niezależnie od tego, który z nich zostanie wybrany, 

kluczowe dla sukcesu jest dobre rozpoznanie najważniejszych interesariuszy i włączenie ich w proces 

poprzez stworzenie sieci współpracy i wymiany informacji. 

 

6.2.2. Pełnomocnik ds. polityki rowerowej 

 

Jednym z instrumentów służących promowaniu polityki rowerowej jest stanowisko “pełnomocnika 

ds. polityki rowerowej”. Jego zadaniem jest całościowe organizowanie wszystkich kwestii związanych 

z polityką rowerową i dbanie o to, aby były one uwzględnione na wszystkich etapach procesu 

planistycznego i rozpowszechnione wśród wszystkich jednostek administracji. Pełnomocnik jest 

również osobą kontaktową dla mieszkańców zainteresowanych sprawami transportu rowerowego, za 

pośrednictwem której mogą oni komunikować się z administracją i proponować odpowiednie 

zmiany. Przykładowy opis zadań pełnomocnika obejmuje następujące: 

 Prowadzenie kampanii i innych działań informacyjnych i nagłaśniających, wzmacniania 

współpracy z administracją lokalną i centralną oraz z partnerami biznesowymi,  

 Reprezentowanie interesów społeczności rowerzystów wobec władz samorządowych, 

proponowanie nowych rozwiązań i koncepcji związanych z rowerami w dziedzinach rozwoju 

gospodarczego i ochrony środowiska, 

 Udzielanie wsparcia działaniom edukacyjnym i poprawiającym bezpieczeństwo, skierowanym 

do rowerzystów i innych użytkowników dróg, 

 Wsparcie dla działań prowadzących do zwiększenia liczby rowerzystów i osób poruszających 

się na piechotę, 

 Nagłaśnianie korzyści, które system transport zbiorowego może odnieść z popularyzacji jazdy 

rowerem, 

 Produkcję publikacji i innych wydawnictw multimedialnych z aktualnymi informacjami, 

istotnymi dla rowerzystów i pieszych, 

 Organizację i nagłaśnianie imprez, konferencji i warsztatów związanych z transportem 

rowerowym, 

 Projektowanie i proponowanie ścieżek, dróg i pasów rowerowych, 

 Planowanie napraw uszkodzonych dróg rowerowych i chodników, opracowywanie miejsc 

parkingowych dla rowerów, 

 Proponowanie nowych przepisów drogowych, takich jak ograniczenia prędkości i nowe znaki 

stopu, poprawiających bezpieczeństwo ruchu pieszego i rowerowego, 
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 Pośrednictwo miedzy władzami samorządowymi a ustawodawcą i sugerowanie przyjaznych 

polityce rowerowej zmian w prawie lokalnym i krajowym, 

 Koordynacja działań pomiędzy samorządami OFAK w ramach stałej platformy np. Zespołu ds. 

Polityki Rowerowej OFAK. 

 

Jednym zdaniem: Pełnomocnik ds. polityki rowerowej może spowodować że nawet przy niewielkim 

budżecie samorząd będzie rozwijać i popularyzować rowery w ramach szerszej polityki transportowej 

i mobilnościowej w każdym z miast i gmin OFAK. 

 

6.2.3. Karta brukselska 

 

Samorządy traktujące politykę rowerową poważnie mogą podjąć się działań na szersza skalę, które 

zaowocują zmianami kulturowymi zmierzającymi w stronę rozwiązań sprzyjających rowerom. Można 

skorzystać z zaproszenia do współpracy z wieloma organizacjami i sieciami organizacji 

międzynarodowych (takie organizacje funkcjonują na terenie OFAK i są bardzo aktywne). Przykładem 

działań modelowych mających na celu zaangażowanie partnerów społecznych można znaleźć w tzw. 

„Karcie z Brukseli”. Miasta – sygnatariusze Karty zobowiązują się do: 

 Wyznaczenia celu 15% udziału transportu rowerowego w całości podróży i przejazdów  

i osiągnięcia go do roku 2020, a także wyznaczenia nowego celu, jeżeli ten zostanie 

osiągnięty wcześniej, 

 Zmniejszenia liczby rowerzystów narażonych na śmiertelny wypadek o połowę do roku 2020, 

 Wzmocnienia prac nad parkingami rowerowymi i zapobieganiem kradzieżom rowerów, 

 Aktywnego udziału w projektach upowszechniających dojazdy rowerem do szkół i inicjowania 

takich projektów samemu, 

 Przyczynienia się do rozwoju zrównoważonej turystyki poprzez poprawę warunków dla 

turystyki rowerowej, 

 Utrzymywania ścisłej współpracy z organizacjami rowerzystów, sprzedawców i producentów 

rowerów a także z policją, organizacjami i firmami planistycznymi i inżynieryjnymi oraz 

innymi zainteresowanymi grupami w celu osiągnięcia założonych celów, a także do dawania 

przykładu innym miastom Europy. 

 

Wskaźniki zawarte w „Karcie z Brukseli” są, patrząc z dzisiejszej perspektywy, trudnowykonalne. 

Jednakże każdy krok związany z realizacją przedmiotowej polityki będzie do tych celów zbliżać. Każde 

racjonalne działanie jest lepsze niż jego zaniechanie z powodu strachu przed nieosiągnięciem 

ambitnych celów. 

 

6.2.4. Jak ukształtować kulturę rowerową 

 

Rozpoznanie i wdrożenie właściwej polityki rowerowej, która przyczyni się do ukształtowania kultury 

transportu rowerowego to wymagające zadanie. Zestawienia dobrych praktyk i polecanych rozwiązań 

znaleźć można w opracowaniach stworzonych w ramach kilku projektów międzynarodowych 

dotyczących transport rowerowego. W skrócie, praktyki te można opisać w następujących punktach: 

 Należy unikać koncentrowania się na jednym sposobie przemieszczania się. Aby zaplanować 

wykorzystanie przestrzeni publicznej i nakreślić strategie zmiany, należy przeanalizować 

zachowanie użytkowników wszystkich środków transportu, turystyki rowerowej, 
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 Należy zaangażować do współpracy jak najwięcej interesariuszy i jasno przedstawić im swoje 

plany i potrzeby, 

 Niezbędne jest zdefiniowanie kwestii rowerowych jako normalnego elementu procesów 

planistycznych, 

 Transport rowerowy ma zasięg lokalny i wymaga lokalnego podejścia. Zapożyczanie dobrych 

rozwiązań z innych samorządów ma swoją wartość, ale nie można zapominać  

 o dostosowaniu ich do lokalnych warunków i okoliczności,  

 Konflikty między przechodniami i rowerzystami należy rozwiązywać przez właściwe 

zarządzanie przestrzenią wspólną oraz przez kampanie informacyjne. 

 

Kultura rowerowa w polskich realiach (Konin i OFAK nie są tu wyjątkiem) dopiero się kształtuje. Na 

dzień dzisiejszy istnieje silna opozycja między rowerzystami a pieszymi oraz między rowerzystami a 

kierowcami pojazdów mechanicznych. Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego 

i ruchu pieszych zdecydowanie poprawia bezpieczeństwo wszystkich uczestników ruchu, jednak do 

pełnej harmonii wymagana jest zmiana mentalna po stronie wszystkich. Zmiana polegająca na 

dopuszczeniu do świadomości, iż każdy ma prawo realizować swoje cele związane z transportem na 

swój sposób.  
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