Rysunek 45. Koncepcja uzupetnienia sieci turystycznych drég rowerowych w Koninie

— fragment pétnocny.
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Na Rysunku 45 i 46 przedstawiono planowany przebiegu drég rowerowych (tzw. Sciezek) w miescie
Koninie. Uzyty kod kolorowy ramki na mapie zbiorczej (rys 42) odpowiada ramce na mapie
szczegotowe; .

Rysunek 46. Koncepga uzupetnienia sieci drég rowerowych w Komme fragment poludmowv
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Rvsunek 47. Koncepcja uzupetnienia sieci drég rowerowych w Koninie — fragment poinocny
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Zrédto: Opracowanie whasne na podkfadzie © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978 83-63691-02-8, ARTEM
Janusz Malinowski.

Przestanki do budowy i uzupetnienia znakowanych (turystycznych i tranzytowych potaczen
rowerowych) zostaty przedstawione we wstepie do rozdziatu 4. W uzupetnieniu do w/w przestanek
plany drég rowerowych na terenie miasta muszg zapewniac szybkg i bezpieczng komunikacje na
krétkich dystansach — w obrebie miasta. System drég powinien spinac¢ sie z drogami opisanymi

w rozdziale 4.1. oraz istniejgcymi drogami rowerowymi obu typow (,turystycznymi”

i ,miejskimi”)
w spojny system.

Na terenie miasta Konina rekomenduje sie wyznakowanie i budowe nastepujgcych potaczen
tranzytowych i turystycznych (o charakterze tgcznikowym):

e P3. Droga z Goliny do Konina (wzdtuz drogi nr 92). Droga o charakterze tranzytowym
gwarantujaca szybkie potgczenie rowerowe. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa
wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréow. Droga
rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

[ ]

P8. Droga z Lubin (dalej na potudnie do Zbierska) do Konina. Droga przebiega przez gminy
Rychwat, Stare Miasto, Konin. Na terenie gminy Stare Miasto droga o charakterze
tranzytowych i dojazdowym o duzych walorach krajobrazowych. Droga po czesci wzdtuz
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istniejgcej drogi publicznej nr 25 po czesci po $ladzie szlaku niebieskiego. Droga wymagac
bedzie projektu i budowy pasa z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw wzdtuz istniejgcej
i ruchliwej drogi publicznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

e P18. Droga z Honoratki do Kazimierza Biskupiego przez Patnéw (wzdtuz drogi nr 25). Droga
tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych. Droga wymagac¢ bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw.
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

e P20. Droga z Konina (PKP) do Pgtnowa. Droga o charakterze tranzytowych i dojazdowym
o duzych walorach krajobrazowych. Droga po czesci wzdtuz istniejgcej drogi publicznej nr 25.
Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw
wzdtuz istniejacej i ruchliwej drogi publicznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P21. Droga Konin — Lichnowo (czesciowo wzdtuz drogi 266). Droga tranzytowo — dojazdowa
o walorach krajoznawczych (na trasie Konin — Kramsk). Droga wymagac bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw.
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

e P24. Droga Krzymdédw — Konin przez Rozek i Zalesie. Potgczenie tranzytowo-dojazdowe
o niktych walorach turystycznych. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz
istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw. Droga rowerowa
o nawierzchni asfaltowe]j (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P46. Droga Sokotki — Anielew przez Maliniec. Potgczenie tranzytowo-dojazdowe o duzych
walorach turystycznych (jako tgcznik szlakéw czarnych). Droga wymagaé bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla rowerdéw.
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

e A. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin Staréwka.

e B. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla rowerdw — Konin PKP (strona potudniowa)

e C. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin PKP (strona pétnocna).

e AL. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin Posoka

Otrzymany dokument: Koncepcja pofgczenia sciezek rowerowych w Koninie (wykonany przez
Przedsiebiorstwo Projektowo-Budowlane ,Probud” Roman Urbaniak), datowane na listopad 2011
spotkat sie z krytykg czesci Srodowiska zainteresowanego rozwojem bezpiecznej komunikacji
rowerowej w Koninie. W dokumencie opublikowanym w sieci, zatytutowanym ,Sciezki rowerowe
w Koninie: Projekt inny niz raport rowerzystéw”, (2012-01-19, http://konin.naszemiasto.pl, dostep
8.10.2014 r.) koncepcja zostata poddana ocenie. Autorzy dokumentu sg zgodni z przedstawicielami
miasta, iz istniejgcy system liczacy 22 km jest dalece niewystarczajgcy. Wyrazajg jednak uzasadnione
obawy iz plany rozbudowy do 100 km mogg by¢ w krotkiej perspektywie nierealne. Opracowana
przez rowerzystéw inwentaryzacja (cytowana wczes$niej) potwierdza iz istniejgce drogi rowerowe nie
spetniajg oczekiwan. Drogi nie taczg sie w logiczng catosé¢, nawierzchnia drég niepotrzebnie spowalnia
rowerzystow, sg prowadzone w nieprzemyslanych miejscach, nie sg odpowiednio oznaczone
i naktadajg sie na trakty pieszych. Nalezy podkresli¢, ze sam projekt firmy ,Probud”, ktéry ogdlnie
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uzyskat dos$¢ krytyczng ocene, zostat stusznie doceniony w niektérych jego fragmentach. Ustami
Prezesa "Sport Club Konin" $rodowisko rowerzystéw wyraza pozytywng ocene koncepcji potaczenia
istniejgcych drég dla rowerédw na szlakach pétnoc-potudnie i wschdd-zachdéd. Zwracajgc uwage na
wiele niedociggnie¢ w proponowanych rozwigzaniach szczegétowych, chociazby braku bezpiecznego
wyjazdu z miasta w strone jezior. Jak czytamy, koncepcjg rozczarowana byta takze Rada Miejska.
Uwagi dotyczyty przede wszystkim niskiego poziomu szczegdétowosci (co akurat w przypadku
koncepcji wydaje sie byé zarzutem chybionym) ale przede wszystkim poprowadzeniem Sciezek na
prywatnych gruntach i bez zachowania nalezytej odlegtosci od torow kolejowych. Wg niektérych
Radnych, na bazie tej koncepcji nie da sie przygotowac projektu.

Pomimo krytycznej oceny dokument ten zawiera jednak wiele propozycji rozwigzania kwestii
spdjnosci sieci potgczen rowerowych w miescie, ktére to rozwigzania — po wykonaniu odpowiednich
projektéw - nadaja sie do realizacji (np. droga pod wiaduktem na ul. Ametystowej — co do ktdrego to
odcinka istnieje zgodnos¢ projektantow i przedstawicieli srodowiska rowerzystéw). Przedmiotowe
opracowanie, na duzo wyzszym poziomie ogdlnosci w ogdle nie wkracza w obszary planowania
i wykonawstwa, ma za zadanie jedynie wskazaé¢ oczekiwane kierunki dziatan. Dlatego tez podzielajac
uwagi lokalnego S$rodowiska rowerzystow zaleca sie przeprowadzenie szczegétowych prac
planistycznych (dokument ,Probud’u” jest dokumentem koncepcyjnym, co potwierdzajg takze
Wtadze Miasta) obejmujgcych analize natezenie ruchu pomiedzy osiedlami mieszkaniowymi
a obszarami ustug centrotwodrczych, szkotami, urzedami, centrami handlowymi, biurowcami,
zaktadami przemystowymi itd. Analiza powinna obejmowaé przede wszystkim natezenie catego
ruchu, badanie istniejgcego ruchu rowerowego oraz analize potencjatu dla komunikacji rowerowej
(zainteresowanie mieszkancéw Konina zmiang dotychczasowych metod i sposobéw komunikacji —
zwtaszcza z wykorzystaniem samochoddow osobowych — na rower). Z punktu widzenia poszczegdlnych
0sb6b beda to deklaracje te i decyzje poczatkowo beda trudne, jednak jesli uda sie stworzyé spdjny
system Sciezek rowerowych, pozwalajacy na sprawny przejazd wzdtuz gtdwnych osi komunikacyjnych
w miescie bez ryzyka kolizji, docelowo moze to doprowadzi¢ do znaczacej zmiany jakosci zycia
i komunikacji w miescie. W pracach projektowych nalezy uwzgledni¢ prawo miejscowe — w postaci
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego oraz stosunki wtasnosciowe na terenach, na
ktorych planuje sie poprowadzenie drdg.

Orientacyjna (przyblizona) diugos¢ drog rowerowych w Koninie powinna docelowo wynosi¢ nie
mniej niz 60 km (koncepcja ,,Probud’u” obejmowata okoto 80 km). Wielko$¢ ta zapewnia ptynne
potaczenie na osiach wschéd zachéd oraz pétnoc potudnie z uwzglednieniem potrzeby
skomunikowania wszystkich osiedli i dzielnic z weztowymi punktami komunikacji zbiorowej.
Zaznaczamy, ze drogi wyjazdowe na gtéwnych kierunkach zostaty opisane w rozdziale 4.1. Taka
dtugosc drog w miescie — 60 km - przyjeto do obliczen (patrz nastepny rozdziat).
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5. Orientacyjne koszty realizacji koncepc;ji

Koszty wykonania drég rowerowych i infrastruktury towarzyszacej wg koncepcji zaprezentowane;j
w rozdziale 4 zostaly oszacowane w oparciu o Zrédta wtérne. Niniejszy dokument nie stanowi
kosztorysu w rozumieniu Prawa Budowlanego.

Do opracowania rozdziatu 5 wykorzystano kalkulacje przedstawione w dokumencie opracowanym dla
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego w roku 2012. Niewielkie wahania cen robét budowlanych oraz
cen materiatéw w latach 20142-2014 pozwalajg na zastosowaniu danych wprost, przy zachowaniu
oczekiwanego poziomu doktadnosci opracowania.

Cytowanym dokumentem jest dokument ,Wykonanie szczegétowej inwentaryzacji potrzeb
inwestycyjnych dla wybranych wariantéw z uwzglednieniem aspektéw technicznych i finansowych
(SOPZ 5.3) Wojewddztwo Podlaskie. Dziatanie V.2 ,Trasy rowerowe”, w ramach: ,Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007 — 2013”, o$ priorytetowa V, ,Zrownowazony
rozwdj potencjatu turystycznego opartego o warunki naturalne”. ,Trasy rowerowe w Polsce
Wschodniej” Wykonano na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Marzec 2012”.

Wszystkie koszty zaprezentowane w opracowaniu sg kosztami netto.
5.1. Koszty jednostkowe budowy i utrzymania drég rowerowych

Standardowy wariant realizacji inwestycji zaktada wykonanie $ciezki rowerowej na istniejgcym
poziomie gruntu. Z tego powodu w kalkulacji brak jest kosztow robdt ziemnych. W przypadku drog
rowerowych o nawierzchni ulepszonej (nawierzchnia bitumiczna, lub kostka betonowa-
rekomendowana jedynie w miejscach z wymuszong zmiana kierunku, ograniczeniem predkosci itp.)
poza kosztami wykonania konstrukcji nawierzchni uwzgledniono koszty towarzyszace:

e doprowadzenie do odpowiedniej grupy nosnosci (przyjeto G1);

e przebudowa kolidujgcej infrastruktury technicznej;

e zapewnienie odwodnienia;

e budowa zjazdow, przebudowa kraweznikow;

e przebudowa/budowa urzadzen BRD (porecze, balustrady, bariery);

Wyzej wymienione koszty towarzyszgce moga wystapié¢ podczas budowy nawierzchni ulepszonych na
fragmentach projektowanej trasy. Dopiero w trakcie opracowywania dokumentacji technicznej
mozliwe jest wskazanie odcinkéw i szczegétowego zakresu koniecznych dla nich robét
towarzyszgcych. Na etapie koncepcji okreslono udziat tych prac na poziomie ok. 30% kosztu
wykonania odcinka trasy. Zaznaczy¢ nalezy, ze podczas wykonywania dokumentacji technicznej dla
danego odcinka moze wystgpié rézna kombinacja robdt towarzyszacych, tj. mogag wystgpi¢ wszystkie
z nich, moze wystgpic tylko jedna z nich, kilka z nich lub moze nie wystgpi¢ zadna z nich.

Oprodcz kategorii kosztowych przygotowano wyliczenia dotyczgce kosztéow utrzymania biezgcego oraz

remontéw czastkowych przy zatozeniu, ze Trasa bedzie wtasciwie uzytkowana. W przypadku jej
niewtasciwego uzytkowania koniecznym bedzie poniesienie wyzszych kosztéw na utrzymanie
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i odtworzenie trasy, anizeli zaktada to kalkulacja. Koszty utrzymania sg scisle zalezne od kategorii
kosztowych dziatan inwestycyjnych (inne sg koszty utrzymania nawierzchni bitumicznej, nawierzchni
ttuczniowej, czy nawierzchni gruntowej).

5.1.1. Koszty jednostkowe budowy nowych drég rowerowych o jezdniach

dwukierunkowych, w technologii bitumicznej (drogi na terenie powiatu konifiskiego)

W dokumencie wskazanym wyzej, na ktéry powotujemy sie w Programie szacunkowe koszty
jednostkowe realizacji drogi rowerowej zostaty wyznaczone na podstawie cen jednostkowych
zawartych w opracowaniu pochodzacych z Biuletynu Cen Robdt Drogowych, Mostowych i Torowych,
BCD SEKOCENBUD | kwartat 2011 r. Pozycje, ktére nie byty sklasyfikowane, zostaty wycenione
szacunkowo w oparciu o doswiadczenie wykonawcéw dokumentacji i na podstawie wynikéw
ogtoszonych przetargdw zamodwien publicznych.

Jako standard wykonania przyjeto droge rowerowg wykonang na poziomie gruntu (bez kosztu robdt
ziemnych) o umiarkowanej ilosci potencjalnych konfliktéw z istniejgca infrastrukturg oraz niewielkiej
ilosci zjazdow oraz infrastrukturze towarzyszacej (bariery, porecze). Przyjeto za standard wykonania
takiej drogi droge dwukierunkowg o szerokosci 2,5 m.

Tabela 6. Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni utwardzonej bitumicznej — nowa droga dla
rowerdow na terenach powiatu koninskiego.

WYKONANIE — NAWIERZCHNIA BITUMICZNA

Klasyfikacja Wariant Cena
Lp. B Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*

I. Roboty przygotowawcze

Oczyszczenie  warstw  konstrukcyjnych )
147 D 04.03.01 1 . . m 1,38
nieulepszonych recznie

1. Il. Roboty ziemne

Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni
125 D 04.01.01 3 i chodnikdw mechanicznie w gruncie kat. Il- m? 2,68
IV, gtebokos¢ koryta 30 cm

2. lll. Warstwa odsaczajaca

Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku
132 D 04.02.01 1 w korycie lub na catej szerokosci drogi | m 6,85
mechanicznie, grubos¢ warstwy 10cm

3. IV. Obrzeze

Ustawienie obrzezy betonowych
o wymiarach 20x6 cm na podsypce
483 D 08.03.01 1 . . . . m 17,21
piaskowej, spoiny wypetnione zaprawa

cementowaq

V. Ttuczen

Wykonanie  podbudowy z  kruszywa
160 D 04.04.01 23 naturalnego, warstwa gorna, grubos$¢ | m 15,47
warstwy 15 cm

4. V1. Emulsja asfaltowa
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WYKONANIE — NAWIERZCHNIA BITUMICZNA

Klasyfikacja Wariant Cena
Lp. h Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*
Skropienie reczne warstw konstrukcyjnych
151 D 04.03.02 1 nieulepszonych  (podbudowy)  emulsjg | m? 2,91
asfaltowg
VII. Asfalt (1)
Wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanki
mineralno- asfaltowej grysowej dowozonej 5
264 D 05.03.05 12 . ,, m 40,01 (1)
z odlegtosci 5 km, grubo$é warstwy po
zageszczeniu4 cm
VIII. Roboty towarzyszace (2)
D dzenie d -
. oprowadzenie do grupy nosnosci 2 10,00
G1
e Przebudowa infrastruktury )
. . m 10,00
technicznej
e Zapewnienie odwodnienia m’ 5,00
e Budowa zjazdow, obnizenie )
o m 5,00
kraweznikow
Urzadzenia t
° rzadzenia towarzyszace (porecze, o 5,00
balustrady)
RAZEM (2,5 m szerokosci) mb 295,17
RAZEM (2,5 m szerokosci) km 295 165

Zrédto oryginalne: Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r. Przypisy do tabeli: (1) 33.34x 1.2 =

40,01 (cena jednostkowa z Sekocenbud x - wspodtczynnik korygujacy dowdz masy z odlegtosci wiekszej niz 5km); (2) Kategoria roboty

towarzyszace ztozona jest z szacunkowych kosztéw przyjetych na m? budowy $ciezki rowerowej. Roboty towarzyszace moga wystapic tylko

na niektdrych odcinkach, a podziat kosztowy moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkdéw terenowych, czego nie da sie okresli¢ na

obecnym etapie projektu. Podczas realizacji danego odcinka moze wystgpi¢ rézna kombinacja robdt towarzyszacych (wszystkie, jedna
z nich, kilka z nich, zadna z nich). Przyjeta kategoria robdt towarzyszacych (patrz rozdziat 5.1.5.) daje rezerwe 87 500zt/km dla Sciezki
o szerokosci 2.5m (ok. 30%).

Koszt wykonania 1 km drogi rowerowej utwardzonej, na powierzchni gruntu, w technologii

bitumicznej, o szerokosci 2,5 m zostat oszacowany na poziomie 300 tysiecy zt. Taki poziom kosztow

zostat przyjety do kalkulacji kosztow wykonania drég rowerowych na terenach powiatu

koninskiego (poza miastem Koninem).
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Rysunek 48. Przyktad drogi rowerowej dwukierunkowej (szerokosci 2,5 m) wykonanej

w technologii nawierzchni bitumicznej (obok drogi rowerowej — sciezka dla rolkarzy).
Y N e R

»

Zrédto: http://photo.bikestats.eu/zdjecie/396686/droga-rowerowa-i-dwukierunkowa-rolkostrada-w-parku-slaskim.

Ponizej przedstawiono koszty zwigzane z utrzymaniem biezagcym oraz remontem czgstkowym trasy
na terenach pozamiejskich. [Za tereny miejskie przyjeto obszar w granicach administracyjnych miast,
gdzie na rok 2020 prognozuje sie Srednio-dobowy ruch rowerowy na poziomie, co najmniej 500
roweréw/dobe.]

Tabela 7. Koszt utrzymania biezacego poza miastem nawierzchni utwardzonej bitumicznej

UTRZYMANIE BIEZACE POZA MIASTEM

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Utrzymanie biezgce m? 3,22 (3)

Il. Ods$niezanie km 0,00 (4)
RAZEM (2,5 m szerokosci) km 8.050,00

Przypisy do tabeli: (3) Cena utrzymania biezgcego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudziern 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Wartos¢ ta wynosi 6.44 zt/m2. Przyjeto wspotczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposdb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (6.44zt/m2 x 0.5 = 3.22zt/m2). Koszt
biezacego utrzymania Sciezki rowerowej jest zdecydowanie nizszy. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzen nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazddw jest znikomy badZ go nie ma. (4) W obszarach pozamiejskich, co do zasady nie zaktada sie odsniezania sciezek rowerowych.
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Przyjeto Srednig cene utrzymania biezagcego 1 km drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m, na terenach
pozamiejskich na poziomie 8 tysiecy ztotych rocznie.

Tabela 8. Cena remontu czgstkowego nawierzchni bitumicznej

REMONT CZASTKOWY

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Remont czgstkowy m? 5,87 (5)
RAZEM (2,5 m szerokosci) km 14.675,00

Przypis do tabeli: (5) Cena remontu czastkowego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudzien 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 11.74 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposob eksploatacji Sciezki rowerowej od drogi publicznej (11.74zt/m2 x 0.5 = 5.87zt/m2). Koszt
remontu czastkowego $ciezki rowerowej jest nizszy niz dla drogi. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzeri nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu itp. Wptyw od obcigzenia poruszajgcych sie
pojazdow jest znikomy lub nie wystepuje. Koszty remontu ponoszone srednio na 1 rok eksploatacji.

Przyjeto srednig cene remontu czastkowego 1 km drogi rowerowej dwukierunkowej o szerokosci
2,5 m, w terenach pozamiejskich na poziomie 15 tysiecy ztotych rocznie.

5.1.2. Koszty jednostkowe budowy drég rowerowych o nawierzchni_jednojezdniowej

w technologii bitumicznej (drogi na terenie miasta Konina).

Jako standard wykonania przyjeto droge rowerowg wykonang na poziomie gruntu (bez kosztu robot
ziemnych) o duzej ilosci potencjalnych konfliktéw z istniejgca infrastrukturg oraz niewielkiej ilosci
zjazdow oraz infrastrukturze towarzyszacej (bariery, porecze). Przyjeto za standard wykonania takiej
drogi droge o dwdch pasch jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m kazdy.

Tabela 9. Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni utwardzonej bitumicznej —-nowa droga dla

rowerow na terenach miasta Konina.

WYKONANIE - ADAPTACJA POBOCZA, NAWIERZCHNIA BITUMICZNA

Klasyfikacja Wariant
Lp. . Nazwa Jedn. Cena* [PLN]
robot cenowy

I. Roboty przygotowawcze

Oczyszczenie warstw
14

. D 04.03.01 1 konstrukcyjnych nieulepszonych m 1,38

recznie

Il. Roboty ziemne

Koryto wykonane na catej szerokosci

12 jezdni i chodnikéw mechanicznie )
D 04.01.01 3 . ., m 2,68
5 w gruncie kat. lI-IV, gteboko$¢ koryta
30cm

lll. Warstwa odsaczajaca
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Wykonanie i zageszczenie warstwy

13 z piasku w korycie lub na catej )
D 04.02.01 1 L. . L m 6,85
2 szerokosci drogi mechanicznie,
grubos$¢ warstwy 10cm
IV. Ttuczen
16 Wykonanie podbudowy z kruszywa
0 D 04.04.01 23 naturalnego, warstwa gorna, m? 15,47
grubos$¢ warstwy 15 cm
V. Emulsja asfaltowa
15 Skropienie reczne warstw
1 D 04.03.02 1 konstrukcyjnych nieulepszonych m? 2,91
(podbudowy) emulsjg asfaltowa
VI. Asfalt (1)
Wykonanie warstwy scieralnej
2% z mieszanki mineralno- asfaltowe;j
4 D 05.03.05 12 grysowej dowozonej z odl. 5 km, m?2 40,01
grubos$¢ warstwy po zageszczeniu 4
cm
V. BRD (2)
Usredniona cena rynkowa | Ogranicznik skrajni o wymiarach
powiekszona o 20% robocizny 1000x120x45, stosowany co 3,5 m szt. 72,00
VI. Roboty towarzyszace (3)
ziprowadzeme do grupy nosnosci o2 15,0
Przebudowa infrastruktury 5
. . m 15,0
technicznej
.Prze/budowa barier drogowych o 15,0
i poreczy
Budowa zjazdéw, obnizenie )
kraweznikow m 15,0
RAZEM (2 x 1,5 m szerokosci) km 603 900,00

Zrédto oryginalne: Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r. Przypisy do tabeli (1) Kategoria

roboty towarzyszace ztozona jest z szacunkowych kosztéw przyjetych na m2 budowy Sciezki rowerowej. Roboty towarzyszace moga

wystgpic tylko na niektérych odcinkach, a podziat kosztowy moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkéw terenowych, czego nie da sie
okresli¢ na obecnym etapie projektu. Podczas realizacji danego odcinka moze wystgpi¢ rozna kombinacja robot towarzyszacych (wszystkie,

jedna z nich, kilka z nich, zadna z nich). Przyjeta kategoria robdt towarzyszacych daje rezerwe 87 500zt/km dla $ciezki o szerokosci 2.5m,

tj.

ok. 30%. (2) Proponuje sie zastosowanie ogranicznikdw skrajni lub innych separatoréw ruchu, ktére nie ograniczaja skrajni

a jednoczesnie nie ingeruja w system odwodnienia. (3) Kategoria roboty towarzyszace ztozona jest z szacunkowych kosztéw przyjetych na

m’ budowy sciezki rowerowej. Roboty towarzyszace moga wystapi¢ tylko na niektérych odcinkach, a podziat kosztowy moze ulec zmianie

w zaleznosci od warunkéw terenowych, czego nie da sie okresli¢ na obecnym etapie projektu. Podczas realizacji danego odcinka moze

wystgpi¢ ré6zna kombinacja robdt towarzyszacych (wszystkie, jedna z nich, kilka z nich, zadna z nich).
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Rysunek 49. Przyktad drogi rowerowej w miescie z pasem ruchu w jednym kierunku, wykonanej
w technologii nawierzchni bitumiczne;.
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Zrédto: http://dabrowarowerowa.pl/studium_rowerowe.

Koszt wykonania 1 km drogi rowerowej utwardzonej, na powierzchni gruntu, w technologii
bitumicznej, w postaci dwdch paséw o szerokosci 1,5 m kazdy, zostat oszacowany na poziomie 600
tysiecy zt. Taki poziom kosztow zostat przyjety do kalkulacji kosztéw wykonania drég rowerowych
na terenach miasta Konina.

Ponizej przedstawiono koszty zwigzane z utrzymaniem biezagcym oraz remontem czastkowym trasy
na terenach miejskich. [Za tereny miejskie przyjeto obszar w granicach administracyjnych miast, gdzie
na rok 2020 prognozuje sie Srednio-dobowy ruch rowerowy na poziomie, co najmniej 500
roweréw/dobe .]
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Tabela 10. Koszt utrzymania biezacego nawierzchni utwardzonej bitumicznej w miescie

UTRZYMANIE BIEZACE - MIASTO

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Utrzymanie biezgce m? 3,22 (4)

Il. Od$niezanie km 3.400,00
RAZEM (2 x 1,5 m szerokosci) km 13.060,00

Przypisy do tabeli: (4) Cena utrzymania biezgcego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudzieri 2008 r. . Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 6.44 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposéb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (6.44zt/m2 x 0.5 = 3.22zt/m2). Koszt
utrzymania biezacego Sciezki rowerowej jest zdecydowanie nizszy. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzeri nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdow jest znikomy badz go nie ma.

Przyjeto $rednig cene utrzymania biezagcego 1 km drogi rowerowej w terenach miejskich na
poziomie 13 tysiecy ztotych rocznie (dwa pasy po 1,5 m szerokosci kazdy).

Tabela 11. Cena remontu czastkowego nawierzchni bitumicznej

REMONT CZASTKOWY

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Remont czgstkowy m’ 5,87 (5)
RAZEM (2 x 1,5 m szerokosci) km 17.610,00

Przypisy do tabeli: (5) Cena remontu czgstkowego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudzien 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyiszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Wartos¢ ta wynosi 11.74 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposdb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (11.74zt/m2 x 0.5 = 5.87zt/m2). Koszt
remontu czastkowego $ciezki rowerowej jest nizszy niz dla drogi. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzeri nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu itp. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdow jest znikomy lub nie wystepuje.

Przyjeto Srednig cene remontu czastkowego 1 km drogi rowerowej w postaci dwdch pasow
o szerokosci 1,5 m kazdy, w terenach miejskich na poziomie 18 tysiecy ztotych rocznie.

5.1.3. Koszty jednostkowe znakowania drég rowerowych i znakowania drég publicznych —

przystosowanie do ruchu rowerowego

W ponizszej tabeli przedstawiono koszty oznakowania pionowego i poziomego. Zakfada sie, ze
oznakowanie poziome bedzie dotyczyto jedynie nawierzchni bitumicznej (dopuszczalnej tylko
w uzasadnionych przypadkach). Natomiast oznakowanie pionowe zapewnione bedzie dla catej
dtugosci drog rowerowych.

Weryfikacja stanu oznakowania pionowego i poziomego powinna nastepowac nie rzadziej niz dwa
razy do roku w formie przegladdw.

Prace naprawcze oznakowania — ze wzgledéw bezpieczenstwa - powinny byé wykonywane na
biezaco.
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Tabela 12. Koszt jednostkowy wykonania oznakowania poziomego drogi rowerowej

.. | Wariant llo$¢ na
Klasyfikacja Cena cena na km
Lp. h cenowy Nazwa Jednostka mb Razem komentarz
robot [PLN]* [PLN]
elementu trasy**
I. Oznakowanie poziomie
Oznakowanie poziome jezdni
369 D 07.01.02 |1 masami termoplastycznymi, grub. m’ 70,60 0,24 16,94 | 8472,00 na potowie trasy
warstwy 3-4 mm - linie ciggte
Oznakowanie poziome jezdni
370 D 07.01.02 |2 masami termoplastycznymi, grub. m’ 77,29 0,12 9,27 4637,40 na potowie trasy
warstwy 3-4 mm - linie przerywane
Oznakowanie poziome jezdni farba
372 D 07.01.02 |4 akrylowa biatg odblaskowsg - znak m’ 22,22 0,662 14,71 | 294,19 co50m
roweru
Oznakowanie poziome jezdni
masami termoplastycznymi, grub. ) 18,0 na 6razypo3,0m
372 D 07.01.02 |4 o m 87,55 1575,9 | 1575,90
Warstwy 3-4 mm - strzatki i inne km na km
symbole — przejazdy
RAZEM ozn. poziome (2x1,5m
.. km 29.958,98
szerokosci)
RAZEM ozn. poziome (2,5 m
km 14.979,49

szerokosci)

Zrédta oryginalne: (*) Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r.; (**) Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu

drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach. Zatacznik nr 2. Dziennik Ustaw zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 3 grudnia 2003 r.
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Tabela 13. Koszt jednostkowy wykonania oznakowania pionowego drogi rowerowej

. . | Wariant llos¢ na
Klasyfikacja Cena cena na km
Lp. N cenowy Nazwa Jednostka mb Razem komentarz
robot [PLN]* [PLN]
elementu trasy**

Il. Oznakowanie pionowe

a) Oznakowanie kierunkowe
Ustawienie stupow z rur stalowych @
50 mm dla znakdw drogowych, wraz

389 D 07.02.01 |1 L . ) szt. 130,03 520,12 co250m
z wykopaniem i zasypaniem dotow
z ubiciem warstwami
Przymocowanie do gotowych stupkéw

401 D07.02.11 |11 znakow zakazu typ B okragty o ¢ 800 szt. 250,25 1001,00 co250m
mm), folia odblaskowa Il generacji
RAZEM km 1521,12

b) Oznakowanie informacyjne
Ustawienie stupow z rur stalowych @
50 mm dla znakdw drogowych, wraz

389 D07.02.01 |1 L . ] szt. 130,03 520,12 co250m
z wykopaniem i zasypaniem dotéw
z ubiciem warstwami
Przymocowanie do gotowych stupkéw
znakoéw informacyjnych typ D

425 D 07.02.21 |3 . szt. 217,33 869,32 co250m
(prostokatny 600x750 mm), folia
odblaskowa Il generacji
RAZEM km 1389,44

¢) Oznakowanie liniowe
Ustawienie stupow z rur stalowych @

389 D07.02.01 |1 50 mm dla znakdw drogowych, wraz szt. 130,03 650,15 co200m

z wykopaniem i zasypaniem dotow
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z ubiciem warstwami

Ustawienie znaku kilometrowego

o wym. 300x150 mm sktadajgcego sie
434 D 07.02.25 | 12 z tabliczki z blachy ocynkowanej na szt. 48,38 241,9 co200m
uprzednio ustawionym stupku
prowadzgcym z tworzyw sztucznych

RAZEM km 892,05

d) Oznakowanie km

Ustawienie na poboczu stupkéw
431 D07.02.25 |1 prowadzacych z tworzyw sztucznych szt. 73,28 146,56 co 500 m
(U-1a)

Ustawienie znaku kilometrowego o

wym. 300x150 mm sktadajgcego sie
434 D 07.02.25 | 12 z tabliczki z blachy ocynkowanej na szt. 48,38 96,76 co200m
stupku prowadzacym z tworzyw

sztucznych
RAZEM km 243,32
RAZEM ozn. pionowe (2x 1,5m
L. km 8 091,86
szerokosci)
RAZEM ozn. pionowe (2,5 m
km 4 045,93

szerokosci)

Zrédta oryginalne: (*) Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r.; (**) Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczerstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach. Zatacznik nr 2. Dziennik Ustaw zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 3 grudnia 2003 r.

136




Koszt oznakowania pionowego i poziomego dla dwukierunkowej drogi rowerowej o szerokosci 2,5
m przyjeto na poziomie 19 tysiecy ztotych za 1 km.

Koszt oznakowania pionowego i poziomego dla 1 km drogi rowerowej sktadajacej sie z dwéch
pasow jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m przyjeto na poziomie 38 tysiecy ztotych.

Tabela 14. Koszt utrzymania biezgcego oznakowania pionowego i poziomego

UTRZYMANIE BIEZACE

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
|. Dewastacja 5% oznakowania pionowego km 202,30

Il. Odtworzenie 10 % oznakowania poziomego (o ile wystepuje) km 1.497,95
RAZEM km 1.700,25

Zrédto: ,Wykonanie szczegétowej inwentaryzacji potrzeb inwestycyjnych dla wybranych wariantéw z uwzglednieniem aspektéw technicznych
i finansowych (SOPZ 5.3) Wojewddztwo Podlaskie. Dziatanie V.2 ,Trasy rowerowe”, w ramach: ,Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej na lata 2007 — 2013”, o$ priorytetowa V, ,,Zréwnowazony rozwdj potencjatu turystycznego opartego o warunki naturalne”. , Trasy
rowerowe w Polsce Wschodniej” Wykonano na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Marzec 2012”.

Roczny koszt utrzymania biezgcego oznakowania pionowego i poziomego dla dwukierunkowej
drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m przyjeto na poziomie 1.700 ztotych za 1 km.

Roczny koszt utrzymania biezgcego oznakowania pionowego i poziomego dla 1 km drogi
rowerowej sktadajacej sie z dwoch paséw jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m przyjeto na
poziomie 3.400 ztotych.

Tabela 15. Koszt remontu okresowego oznakowania pionowego i poziomego

REMONT OKRESOWY (CO 5 LAT)

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
|. Dewastacja 10% oznakowania pionowego km 404,59

I. Odtworzenie 20 % oznakowania poziomego (o ile wystepuje) km 2.995,90
RAZEM km 3.400,49

Zrédto: jak wyzej.

Roczny koszt remontéw okresowych oznakowania pionowego i poziomego dla dwukierunkowej
drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m przyjeto na poziomie 3.400 ztotych za 1 km.

Roczny koszt remontéw okresowych oznakowania pionowego i poziomego dla 1 km drogi
rowerowej skfadajacej sie z dwdch paséw jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m przyjeto na
poziomie 6.800 ztotych.

5.1.4. Koszty jednostkowe adaptacji drég gruntowych do ruchu rowerowego

(znakowanie)

W czesci przypadkdw drogi rowerowe o charakterze tgcznikdéw pomiedzy istniejgcymi rowerowymi
szlakami turystycznymi nie bedg wymagac inwestycji w budowe lub przebudowe nawierzchni. Drogi
te (wskazane w tabeli 3.) wymaga¢ bedg oznakowania zgodnie ze standardami PTTK.
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Koszt znakowania 1 km szlaku turystycznego wynosi okoto 120 zt/km (Zrédto: http://szlaki-
zachodniopomorskie.pl/articles.php?article_id=119), dla szlaku rowerowego sg to 4 oznaczenia na
1 km. Dodatkowo doliczamy koszt projektu, tabliczek kierunkowych itp. na poziomie 150% kosztu
znakowania.

Przyjeto jako koszt jednostkowy oznakowania turystycznego szlaku rowerowego zgodnie ze
standardem PTTK na poziomie 300 zt/ 1 km.

Weryfikacja stanu oznakowania pionowego i poziomego powinna nastepowac nie rzadziej niz dwa
razy do roku w formie przegladdw. Szacuje sie, ze zywotnos$¢ oznakowania turystycznych szlakow
rowerowych nie przekracza 10 lat. Koszty utrzymania szlakédw oszacowano zatem na poziomie 10%
kosztéow znakowania szlaku.

Przyjeto jako roczny koszt jednostkowy utrzymania oznakowania turystycznego szlaku
rowerowego (zgodnego ze standardem PTTK) na poziomie 30 zt/ 1 km.

5.1.5. Jednostkowe koszty okotoinwestycyjne.

Do kosztow budowy drég rowerowych doliczy¢ nalezy koszty okoto inwestycyjne (np. zakup
nieruchomosci, wykonanie dokumentacji projektowych, petnienie nadzoréw, optaty administracyjne
i odszkodowawcze, zarzadzanie projektem itp.). Koszty te pojawity sie w wyliczeniach kosztow
jednostkowych zaprezentowanych w poprzednich podrozdziatach.

Wydatki zwigzane z przygotowaniem dokumentacji niezbednej do realizacji projektu. Koszty

przygotowania dokumentacji projektowej stanowig 5-10% wartosci catkowitej wydatkéw
kwalifikowalnych projektu. Koszty przygotowania dokumentacji projektu zatozono na poziomie 8%
wartosci kosztéw kwalifikowanych projektu.

Dla znakowania drég w standardzie rowerowych szlakéw turystycznych przyjeto zryczattowang kwote
500 zt (lub 8% dla miasta Konina tj. 960 zt).

Wydatki zwigzane z zarzgdzaniem projektu. Koszty zarzadzania projektem sg procentowo tym

wyzsze im mniejszy jest projekt (w duzej czesci stanowigc koszty state). Przyjeto, ze wydatki te
stanowi¢ bedg nie wiecej niz 3% wartosci wydatkéw kwalifikowalnych projektu.

Koszty nadzoru. Przyjeto, ze koszty nadzoru nad wykonywanymi robotami (inspektor nadzoru,
nadzér archeologiczny i srodowiskowy itp.) beda na poziomie 2% kosztéw projektu.

Zakup nieruchomosci. Ze wzgledu na specyfike projektu oraz konieczno$¢ ograniczania kosztow
przygotowania i realizacji projektéw przyjeto, ze wykup/dzierzawa gruntdéw (nieruchomosci
zabudowane i niezabudowane) oraz odszkodowanie wynikajgce z ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania muszg by¢ stosowane wytgcznie w przypadku absolutnej koniecznosci,
gdy poprowadzenie trasy nie jest mozliwe lub poprowadzenie trasy z pominieciem newralgicznego
terenu spowodowatoby nadmierne wydtuzenie przebiegu. Pomimo tego, aby zabezpieczy¢ sie przed
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zagrozeniem zwigzanym z koniecznoscig wielu wykupdw, na potrzeby modelu przyjeto, ze wydatki
w tej kategorii wyniosg 10% wydatkow kwalifikowalnych.

Niezbedne optaty zwigzane z realizacja projektu. Wszystkie optaty finansowe, ubezpieczeniowe,
doradcze, administracyjne, w ramach wycinki drzew i krzewdw, za wytgczenie gruntu z produkgji
lesnej lub rolnej, za zajecie pasa drogowego, za odtworzenie nawierzchni drogi poza pasem
prowadzonych robdt, przytgczenie do medidw, odszkodowania nie powinny przekroczy¢ 5%
wydatkow.

Koszty nieprzewidziane. Przyjeto na poziomie 10% kosztow realizacji projektu (w zaleznosci od
potrzeb). Koszty nieprzewidziane dotyczy¢ bedg sytuacji nietypowych jak odkrycia archeologiczne
w trakcie prac ziemnych, anomalia pogodowe, nieprzewidziane zmiany ekonomiczno-gospodarcze
itp. Istnieje mozliwos¢ wykorzystania rezerwy, gdy beda to wydatki niezbedne do prawidtowego
wykonania danego etapu podczas realizacji inwestycji, ktérych zrealizowanie stato sie konieczne na
skutek sytuacji niemozliwej wczesniej do przewidzenia.

Zaktada sie, ze tgczne koszty okoto inwestycyjne (suma wszystkich wymienionych powyzej) bedg
stanowi¢ nie wiecej niz 38% wartosci kosztodw przy realizacji inwestycji. Wartos¢ ta moze by¢ rézna
w zaleznosci od lokalizacji drogi rowerowej.

Na potrzeby niniejszego opracowania wartos¢ ta — w przypadku BUDOWY drég rowerowych
i oznakowania - na terenach pozamiejskich zostata oszacowana na poziomie 30%, siegajac 50% na
terenach miasta Konina). Wartosci te zostaty uwzglednione w kalkulacjach w podrozdziatach 5.1.1.-
5.1.3.

5.2. Jednostkowe koszty budowy parkingéw i przechowalni rowerowych

Punkty weztowe przy drogach rowerowych o charakterze parkingdw i przechowalni dla roweréw
zostang przygotowane w technologii kostki betonowej i zostang wyposazone w niezbedng
infrastrukture:

o Wiata;

e Stojaki na rowery (zatozono 10 miejsc);

e tawka (dla 4-6 oséb);

e Tablica informacyjna (1-2 sztuki);

e Kryty kosz na $mieci,

e Toalete (w miejscach parkingowych lesnych).

. . e . . 7 . . 2
Przecietna wielkos¢ parkingu z przechowalnia dla rowerdw wyniesie 20 m”.

Tabela 16. Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni z kostki betonowe;

WYKONANIE NAWIERZCHNI Z KOSTKI BETONOWEJ

Klasyfikacja | Wariant Cena
Lp. h Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*

I. Roboty przygotowawcze

2

147 |D 04.03.01 ‘ 1 ‘ Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych ‘ m 1,38
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WYKONANIE NAWIERZCHNI Z KOSTKI BETONOWE)

Klasyfikacja | Wariant Cena
Lp. h Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*

nieulepszonych recznie

Il. Roboty ziemne

Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni
124 |D04.01.01 |2 i chodnikdw mechanicznie w gruncie kat. -1V, m 2,32
gtebokos¢ koryta 20 cm

Ill. Warstwa odsgczajaca

Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku
132 |D04.02.01 |1 w korycie lub na catej szerokosci drogi m 6,85
mechanicznie, grubos¢ warstwy 10cm

IV. Obrzeze

Ustawienie obrzezy betonowych o wymiarach
483 |D 08.03.01 |1 20x6 cm na podsypce piaskowej, spoiny m 17,21
wypetnione zaprawg cementowa

V. Ttuczen

Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, )
159 |D04.04.01 |22 ] L, m 11,11
warstwa gorna, grubos¢ warstwy 10 cm

VI. Kostka betonowa

Wykonanie nawierzchni z kostki betonowe;j
287 |D05.03.23 |12 kolorowej o grubosci 8 cm na podsypce m’ 80,25
piaskowej, spoiny wypetnione piaskiem

VII. Roboty towarzyszace

Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m’ 10,0
Przebudowa infrastruktury technicznej m’ 10,0
Zapewnienie odwodnienia m’ 5,0
Budowa zjazddw, obnizenie kraweznikdw m’ 5,0
Urzadzenia towarzyszace (porecze, balustrady) m’ 5,0
Wykonanie nawierzchni (wartosé srednia) m’ 155,27

RAZEM (20 m?) 3.105,40

* 7rédto oryginalne: Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r.

Konstrukcja z kostki betonowej wykorzystywana bedzie — oprécz budowy miejsc parkingowych —
jedynie na odcinkach drég rowerowych, na ktdérych istnieje cigg pieszy z kostki. W innym przypadku
rekomendacja wykonania takiej nawierzchni réwniez powinna wynikac z uzgodnien z konserwatorem
zabytkéw, w przypadku adaptacji chodnika na cigg pieszo-rowerowy (dobudowa konstrukcji) oraz
w przypadku obszaréw o bardzo duzym zageszczeniu infrastruktury techniczne;.

Na potrzeby wyliczeri przyjeto ze koszt budowy miejsca postojowego o powierzchni 20 m?
wykonanego w technologii kostki betonowej wyniesie 3.100 ztotych.

140




Tabela 17. Koszt jednostkowy utrzymania nawierzchni z kostki betonowej

UTRZYMANIE BIEZACE - MIASTO

Nazwa Jednostka Cena [PLN]**
I. Utrzymanie biezace (1) m? 3,86

Il. Odéniezanie m’ 3,40

RAZEM (20 m?) 145,00

Przypisy do tabeli: (1) Koszt utrzymania biezacego nawierzchni z kostki betonowej zostat oszacowany na podstawie wartosci z "Niebieska
Ksiega. Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudziert 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 6.44 zt/m2 Przyjeto wspotczynnik
korygujacy 0.6 ze wzgledu na odmienny sposdb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (6.44zt/m2 x 0.6 = 3.86z1/m2). Koszt
utrzymania biezacego Sciezki rowerowej jest zdecydowanie nizszy. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzen nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdéw jest znikomy badZ go nie ma. Przyjeto wyiszy wspotczynnik niz dla nawierzchni bitumicznych ze wzgledu na koniecznos¢
"odchwaszczania" nawierzchni.

Na potrzeby wyliczen przyjeto ze roczny koszt utrzymania miejsca postojowego o powierzchni 20
m’ wykonanego w technologii kostki betonowej wyniesie 145 ztotych.

Tabela 18. Koszt jednostkowy remontu czastkowego nawierzchni z kostki betonowe;

REMONT CZASTKOWY

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Remont czgstkowy m’ 5,87
RAZEM (20 m?) 114,00

Przypisy do tabeli: (2) Cena remontu czastkowego nawierzchni z kostki betonowej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska
Ksiega. Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudziern 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Wartos¢ ta wynosi 11.74 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposob eksploatacji Sciezki rowerowej od drogi publicznej (11.74zt/m2 x 0.5 = 5.87zt/m2). Koszt
remontu czastkowego $ciezki rowerowej jest nizszy niz dla drogi. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzeri nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu itp. Wptyw od obcigzenia poruszajgcych sie
pojazdow jest znikomy lub nie wystepuje.

Na potrzeby wyliczen przyjeto ze roczny koszt remontéw czgstkowych nawierzchni miejsca
postojowego o powierzchni 20 m”> wykonanego w technologii kostki betonowej wyniesie 114
ztotych.

Wyposazenie miejsc postojowych powinno zosta¢ dobrane indywidualnie, zgodnie z lokalnym
zapotrzebowaniem (na miejsca w przechowani rowerdow, miejsca siedzgce, ilos¢ tablic
informacyjnych) wystréj i aranzacja miejsca postojowego powinna by¢ zharmonizowana
z otoczeniem. Ponizej przedstawiamy dwie przyktadowe, skrajnie réine aranzacje miejsc
postojowych —w Srodowisku miejskim oraz w otoczeniu leSnym.
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