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przewozowych mieszkancow
powiatu koninskiego
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4.1.Generatory ruchu

Generatorami ruchu sa przede wszystkim duze zaktady pracy oraz obiekty
uzytecznosci publicznej, a wiec ogolnodostepne budynki przeznaczone dla
administracji publicznej, kultury, oswiaty, opieki zdrowotnej, sportu i rekreacji.
Petnione przez nie funkcje determinuja charakter realizowanych do nich podroézy,
w tym cyklicznos¢, czestotliwos¢ i pory odbywania podrozy.

Miejsca pracy czy szkoty generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych
przemieszczen odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje
publiczne generuja przewozy wykazujace sie brakiem regularnosci, nierzadko
incydentalnoscia, o zroznicowanej czestotliwosci odbywania podrozy i réznych
porach przemieszczania sie.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne s te obiekty uzytecznosci
publicznej, ktore generuja ruch miedzygminny w ramach powiatu.

4.1.1. Zaktady pracy

Najwiekszym pracodawca regionu jest PAK Kopalnia Wegla Brunatnego Konin SA.
Wydobycie obecnie prowadzone jest na trzech odkrywkach:

e ,Jozwin” w gminie Kazimierz Biskupi, planowana eksploatacja do 2020 r.
e ,Drzewce” w gminie Kramsk, planowana eksploatacja do 2018 r.
o ,Tomistawice” w gminie Wierzbinek, planowana eksploatacja do 2030 r.

W parze z kopalnia funkcjonuje Zespdt Elektrowni Patndéw-Adamow-Konin,
zlokalizowany na potnocy miasta Konin.

Opradcz kopalni i elektrowni w powiecie koninskim oraz w miescie Konin funkcjonuje
wiele firm z kapitatem polskim i zagranicznym. Sa to przedsiebiorstwa o réznorakim
profilu dziatalnosci: handlowe, produkcyjne, budowlane, spozywcze, motoryzacyjne,
logistyczne. Gtéwnymi osrodkami skupiajacymi firmy sa miasto Konin i gmina Stare
Miasto, ale duze zaktady pracy znajduja sie takze w gminie Krzymoéw (branza
metaliczna, spozywcza) i gminie Golina (produkcja obuwia). Przy wezle
autostroadowym, w Modle Krolewskiej w gminie Stare Miasto funkcjonuje specjalna
strefa inwestycyjna Wielkopolskie Centrum Logistyczne SA, ktoéra skupia w sobie
przedsiebiorstwa przede wszystkim z branzy motoryzacyjnej, logistycznej,
magazynowo-transportowej, produkcyjnej.

Istotng gatezia gospodarki powiatu koninskiego, przede wszystkim jego potudniowej
czesci jest rolnictwo, sadownictwo, ogrodnictwo i produkcja zwierzeca i rolno-
Sspozywcza.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu koninskiego

4.1.2. Oswiata

Z punktu widzenia transportu powiatowego jedynymi istotnymi placéwkami
oswiatowymi sa szkoty Srednie (za szkolnictwo podstawowe odpowiadaja gminy). Na
obszarze powiatu koninskiego znajduja sie:

e Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Kleczewie,
e Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Sompolnie,
e Zespdt Szkot w Zychlinie,

e Zespot Licealny w Kramsku.

4.1.3. Instytucje publiczne, szpitale

Na obszarze powiatu koninskiego nie znajduja sie zadne instytucje publiczne
o charakterze powiatowym. Wszystkie istotne jednostki, tj.:

e Starostwo Powiatowe w Koninie,

e Powiatowy Urzad Pracy w Koninie,
e ZUS Inspektorat w Koninie,

e Urzad Skarbowy w Koninie

znajduja sie na obszarze miasta Konin. Podobnie jedyny szpital - Wojewddzki Szpital
Zespolony w Koninie - znajduje sie w Koninie.

4.1.4. Pozostate

Pozostate generatory ruchu cechuja sie podrézami nieregularnymi i incydentalnymi.
Popularnymi miejscami odpoczynku i rekreacji sa jeziora w potnocnej czesci Konina
oraz w gminach Slesin, Kleczew, Kazimierz Biskupi i Skulsk. Celem ogniskujacym
podroze sa tez duze obiekty handlowo-ustugowe - na terenie powiatu koninskiego
znajduje sie jedno centrum handlowe w Starym Miescie. Obiekt sakralny Sanktuarium
Maryjne w Licheniu Starym (gmina Slesin) przyciaga wiernych i turystow z kraju
i zagranicy.

4.2.Dominujace kierunki przemieszczania sie¢ mieszkancow
powiatu koninskiego

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow powiatu koninskiego okreslono na
podstawie opracowania Gtownego Urzedu Statystycznego pod nazwa ,,Dojazdy do
pracy - NSP 2011”. W ramach Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano
dojazdy do pracy dla ogoétu oséb pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na
podstawie danych znajdujacych sie w rejestrach administracyjnych, pozyskanych
przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy,
wraz z doktadna identyfikacja terytorialng ich miejsca pracy, ktére w potaczeniu

O
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z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki przeptywéow
zwigzanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia srodka transportu, czestotliwosci i czasu podrézy osob
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne
dotaczone do opracowania NSP 2011.

W ponizszej tabeli przedstawiono kierunki dojazdow mieszkancéw gmin powiatu
koninskiego do miejsc pracy.
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Tabela 22. Mieszkancy gmin powiatu koninskiego dojezdzajacy do pracy do innej gminy powiatu koninskiego i do miasta Konin

10
78 36
62
18 X
Suma 879 152 1277 380 814 558 359 638 353 496 918 1070 307 423 8624

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014
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Tabela 23. Mieszkancy gmin powiatu koninskiego dojezdzajacy do pracy poza powiat koninski i miasto Konin

10
10

23

46
11

10
41 31 15 13 24 11 24 13 10 55

Suma 32 319 230 132 163 50 261 127 115 430 227 129 226 217 2658
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014
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Powyzsze tabela pokazuja gtowne kierunki przemieszczania sie w zwiazku z praca.
Zdecydowanie najwiecej mieszkancow powiatu koninskiego wyjezdzajacych poza
gmine zamieszkania podrézuje do miasta Konin - stanowia oni okoto 50% pracujacych
poza gming zamieszkania. W ramach powiatu koninskiego najwiecej oséb dojezdza do
Kleczewa. Najpopularniejsze kierunki miedzygminne to:

e Stare Miasto -> Konin,

o Kazimierz Biskupi -> Konin,
e Slesin -> Konin,

¢ Golina -> Konin,

e Kramsk -> Konin,

a pomijajac kierunek do Konina:

e Kazimierz Biskupi -> Kleczew,
e Slesin -> Kleczew,

o Wilczyn -> Kleczew,

e Golina -> Kleczew,

e Sompolno -> Kleczew.

Gtownym kierunkiem zewnetrznym jest Poznan, nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze
im dalej miejsce pracy tym wieksze prawdopodobienstwo, ze pracownicy maja drugie
miejsce zamieszkania (nie dojezdzaja codziennie). Istotny dla powiatu koninskiego
jest ruch do powiatow sasiednich - w tym wzgledzie wyrdzniaja sie powiaty stupecki
i kolski.

4.3.Najwieksze potoki podréznych w komunikacji autobusowej

W Studium rozwoju transportu zréwnowazonego obszaru funkcjonalnego aglomeracji
koninskiej zostaty przedstawione srednie potoki pasazerskie najwiekszego lokalnego
przewoznika (PKS w Koninie SA) oraz operatora komunikacji miejskiej (MZK Konin),
ktory funkcjonuje rowniez na liniach podmiejskich. Dane te potwierdzaja charakter
Konina jako najistotniejszego miasta regionu, ktore skupia w sobie cele podrozy.
Najwieksze potoki podroznych wystepuja na liniach wchodzacych do Konina, przede
wszystkim na relacjach taczacych miasto Konin z siedzibami przylegtych gmin:

e Konin - Slesin,

e Konin - Kazimierz Biskupi,

e Konin - Kramsk,

e Konin - Golina,

e Konin - Rzgow,

e Konin - Stare Miasto (- Rychwat),
e Konin - Kramsk.
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4.4.0Ocena i prognoza potrzeb przewozowych - podsumowanie

Podstawa do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu koninskiego
jest lokalizacja najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej w powiecie wraz
z okresleniem  zapotrzebowania na dostep do tych obiektow osobom
niepetnosprawnym, analiza kierunkdéw przemieszczania sie mieszkancoéw powiatu oraz
zmian w zapotrzebowaniu na przewozy. Potrzeby przewozowe nie wystepuja
samodzielnie, a jako potrzeby wtérne - wynikajaca z koniecznosci dojechania
miejsca pracy, nauki, osrodka zdrowia czy wypoczynku.

Miasto Konin - najwiekszy osrodek miejski koncentrujacy funkcje gospodarcze,
naukowe ispoteczne - jest ibedzie gtownym celem podrozy o charakterze
powiatowym mieszkancéw powiatu koninskiego. Gtowna przeciwwaga w poétnocnej
czesci gminy jest kopalnia (przede wszystkim gmina Kleczew), a w potudniowej -
strefa inwestycyjna i zaplecze logistyczne w poblizu wezta autostradowego (gmina
Stare Miasto).
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5 o Przewidywane finansowanie
ustug przewozowych
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5.1.Zrodta i formy finansowania

Obecnie powiat koninski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez
przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob na podstawie
stosownych zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych
przewoznikow odbywa sie ze srodkow marszatkowskich.

Powiat koninski bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy
rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie
z ustawa o publicznym transporcie  zbiorowym, finansowanie  przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie mogto polegac na:

e pobieraniu przez operatora, ktéoremu powiat koninski powierzy (w drodze
przetargu lub bezprzetargowo) Swiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednio przez sam powiat koninski optat w zwiazku
Z realizacja ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego
za sprzedaz biletow,

e przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow publicznym transportem
zbiorowym,

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych  przejazdow  w publicznym  transporcie  zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci powiatu koninskiego, o ile
zostaty ustanowione,

o poniesionych kosztow w zwiazku ze Swiadczeniem przez operatora
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e udostepnianiu operatorowi przez powiat koninski Srodkow transportu na
realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej moga by¢
w szczegolnosci:

o Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
w tym przypadku powiatu koninskiego,
o $rodki z budzetu panstwa.
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5.2.Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Powiat koninski nie posiada w swoich zasobach danych na temat wynikow
finansowych prywatnych przedsiebiorcow realizujacych ustugi przewozowe na
obszarze powiatu. Szacuje sie jednak, ze rentownos¢ linii komunikacyjnych
obstugiwanych przez przewoznikow komercyjnych w powiatowych przewozach
pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie
gtownie aspektami ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci celem osiagania
dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych
(porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia
pojazdow i tym samym pojawia sie najwieksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu
koninskiego dojezdzaja wtedy do szkét i do pracy, w tym w szczegolnosci do miasta
Konin.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja sie znacznie
nizszym popytem w poréwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy
przewidziane do realizacji w tej porze dnia sa na granicy rentownosci. Przewoznicy
obstuguja te potaczenia takze ze wzgleddéw spotecznych oraz aby modc korzystac
z tzw. efektu skali wystepujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej
realizacje podrézy w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozéow komercyjnych pojawiaja sie w dtugofalowej
perspektywie (nierzadko 10-letniej). Najczesciej sa to zyski netto mieszczace sie
w przedziale od 3% do 6%, kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadéw
poczatkowych, jak i kosztow biezacej dziatalnosci przewozowej. Nalezy zaznaczyd,
ze koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego sa znaczace,
a sktada sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow
i pracownikbw  administracyjnych  oraz  utrzymanie  (naprawy, remonty
i modernizacje) taboru, atakze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa
zaciagnietych zobowiazan (kredyt, leasing, in.), ogo6lne koszty zarzadu czy
amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz planowana sie¢ przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej zaréwno w wariancie podstawowym jak i wariancie
uzupetniajacym | bedzie siecig rentowna dla operatordw.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu koninskiego

6 o Preferencje dotyczace wyboru
Srodkow transportu
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Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu
koninskiego zostaty przeprowadzone we wrzesniu 2015 r. Preferencje dotyczace
wyboru srodka transportu zostaty zbadane poprzez bezposrednia rozmowe ankietera
z losowo wybranym respondentem z wykorzystaniem papierowego formularza
ankietowego. Niniejszy rozdziat zostat opracowany na podstawie tego badania.

6.1. Metryka respondentow

W przeprowadzonym badaniu 49,7% respondentow to kobiety, 50,3% to mezczyzni.
Rozktad ze wzgledu na wiek przedstawia ponizszy wykres.

Bdo 19 lat

220 - 27 lat
28-49 lat

[50-64 lat

Epowyzej 64 lat

37%

Wykres 7. Podziat respondent6ow ze wzgledu na wiek
Zrodto: opracowanie wtasne

Kolejny wykres przedstawia podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie.
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Bwyzsze

B policealne oraz srednie
zawodowe

srednie
ogolnoksztatcace

1zasadnicze zawodowe

Egimnazjalne,
podstawowe i nizsze

Wykres 8. Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie
Zrodto: opracowanie wtasne

Na ponizszej grafice zaprezentowano udziat poszczegolnych aktywnosci zawodowych
wsrod respondentow.

@ prowadzi wtasna
dziatalnos¢ gospodarcza

B pracuje i uczy sie /
studiuje

[Ipracuje i jest na rencie
/ emeryturze
Elpracuje

Enie pracuje

Buczen / student

Hemeryt / rencista

Wykres 9. Podziat respondentow ze wzgledu na aktywno$¢ zawodowa
Zrodto: opracowanie wtasne

6.2. Wyniki badan

Pytanie 1.

W pierwszym pytaniu ankietowani zostali poproszeni o okreslenie, czy posiadaja do
samodzielnej, codziennej dyspozycji samochod. Rozktad odpowiedzi na to pytanie
przedstawia ponizszy wykres.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu koninskiego

BTAK
BNIE

Wykres 10. Rozktad odpowiedzi na pytanie: "Czy posiada Pan/i samochéd do codziennej,
samodzielnej dyspozycji?”
Zrédto: opracowanie wtasne

Blisko potowa ankietowanych (47%) zadeklarowato posiadanie samochodu.
Pytanie 2.

Kolejne pytanie brzmiato ,,Czy pracuje lub uczy sie Pan/i w gminie zamieszkania?”
Rozktad odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

BTAK
BNIE

Wykres 11. Rozktad odpowiedzi na pytanie: ,,Czy pracuje lub uczy sie Pan/i w gminie

] zamieszkania?”

Zrédto: opracowanie wtasne
Okoto potowa ankietowanych (48%) pracuje lub uczy sie w granicach swojej gminy -
oni w codziennych podrézach nie wykonuja podrézy o charakterze powiatowym.
Osoby wyjezdzajace do pracy lub szkoty poza gminge zamieszkania byty dodatkowo
pytane o to, czy miejsce pracy lub nauki znajduje sie w Koninie. Rozktad odpowiedzi
przedstawia ponizszy wykres.
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BTAK
BNIIE

Wykres 12. Rozktad odpowiedzi na pytanie zadane osobom dojezdzajacym do miejsca pracy lub
nauki poza gmine zamieszkania: "Czy miejscem pracy/nauki jest miasto Konin?"
Zrodto: opracowanie wtasne
Dla 57% oso6b dojezdzajacych poza gmine zamieszkania miejscem docelowym jest
miasto Konin. Jest to wartosc zblizona do wykazanej na podstawie narodowego spisu
powszechnego w rozdziale 4.2.

Pytanie 3.

W pytaniu trzecim ankietowani zostali poproszeni o wskazanie najczestszych celow
podrézy poza gmine zamieszkania. Mozliwe byto wskazanie wiecej niz jednej
odpowiedzi - stad suma odpowiedzi przekracza 100%. Uzyskane wyniki przedstawia
ponizszy wykres.

50%
45% -
40% -
35% -
30% -
25% -
20% -
15% -
10% -
5% - I
0% -
praca nauka zdrow1e zakupy sprawy inne
urzedowe podrOZUJe

Wykres 13. Rozktad odpowiedzi na pytanie: "Prosze wskaza¢, co jest dla Pana/Pani najczestszym
celem podrozy poza gmine zamieszkania”
Zrodto: opracowanie wtasne
Dla blisko potowy ankietowanych najczestszym powodem podrozy jest dojazd do
pracy. Niecate 15% wskazato odpowiedz ,nauka”. Te dwa cele sa najistotniejsze,
poniewaz generuja ruch cykliczny, regularny. Duzo wskazan (po blisko 40%) otrzymaty
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motywacje ,,zdrowie” i ,,zakupy”. Mimo duzego udziatu podréze te sa mniej liczne,
ze wzgledu na ich nieregularny (niecodzienny) charakter. Podobnie sprawy urzedowe
i administracyjne, ktore wskazato niemal 20% ankietowanych. Ponad 10% wymieniato
inne powody podrozy poza gmine zamieszkania, byty to najczesciej spotkania
towarzyskie, rodzinne i rozrywka.

Pytanie 4.

W pytaniu czwartym ankietowani wskazywali, jakim srodkiem transportu najczesciej
odbywaja podréz w celach wskazanych w pytaniu trzecim. Odpowiedzi
zaprezentowano na ponizszym wykresie.

1%

Erower

B samochdd (pasazer)
samochod (kierowca)

Elautobus

B pociag

Binaczej

Wykres 14. Rozktad odpowiedzi na pytanie: "w jaki sposéb najczesciej dociera Pan/i do celu
wskazanego w pytaniu 3.?"
Zrédto: opracowanie wtasne
Niemal 60% ankietowanych jako sposob podrozy wskazato samochod przy czym az 1/3
tych odpowiedzi to ,samochodem jako pasazer”. Wiecej niz co trzeci ankietowany
wskazat autobus jako S$rodek transportu poza gmine zamieszkania, 5% uzyskata
odpowiedz pociag, a 1% - rower. Rower z pewnoscia odgrywa istotniejsza role
w podrézach wewnatrzgminnych (i wewnatrzmiejskich), w transporcie o charakterze
powiatowym jest to bardzo sporadycznie uzywany srodek transportu. Nikt nie wskazat
odpowiedzi ,,inaczej” - wszyscy ankietowani wybrali jedng z pieciu propozycji.

Pytanie 5.

W pytaniu pigtym ankietowani wskazywali, jak czesto odbywaja podréze do celu
wskazanego w pytaniu 3. Rozktad odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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H6-7 razy w tyg.
B24-5 razy w tyg.
2-3 razy w tyg

Eraz w tyg. lub rzadziej

Wykres 15. Rozktad odpowiedzi na pytanie: "jak czesto podrézuje Pan/i do celu wskazanego
] w pytaniu 3.?"
Zrodto: opracowanie wtasne
Odpowiedzi na to pytanie wskazuja, ze mniej wiecej potowa ankietowanych
podrézuje regularnie, a potowa sporadycznie. Pierwsza grupe nalezy wiazac przede
wszystkim z osobami dojezdzajacymi do pracy imiejsc nauki, druga zinnymi
motywacjami: zdrowiem, zakupami, zatatwianiem spraw urzedowych.

Pytanie 6.

Pytanie szoste dotyczyto istotnosci form ikanatow dystrybucji informacji
pasazerskiej. Ankietowani zostali poproszeni o ocene w skali niezbedne-wskazane-
zbedne ponizszych elementow:

e wspolny rozktad jazdy autobusoéw powiatowych dostepny w Internecie ina
urzadzeniach mobilnych;

e schemat sieci powiatowej (graficzne przedstawienie uktadu linii
komunikacyjnych) w Internecie i na urzadzeniach mobilnych;

e internetowa wyszukiwarka potaczen (dla autobusow powiatowych);

e mozliwos¢ sprawdzenia w Internecie i na urzadzeniach mobilnych lokalizacji
i ewentualnego opo6znienia kazdego pojazdu na liniach powiatowych;

e uruchomienie specjalnego nru telefonu, pod ktéorym bedzie mozliwosc
uzyskania informacji nt. potaczen, cen biletow i opdznien.

Rozktad odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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wspolny rozktad jazdy w Internecie 13%
schemat sieci w Internecie 28%
wyszukiwarka potaczen 13%
biezaca lokalizacja pojazdow 23%
informacja telefoniczna 25%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Eniezbedne Ewskazane zbedne

Wykres 16. Rozktad odpowiedzi na pytanie: "prosze oceni¢ w skali niezbedne-wskazane-zbedne
istotno$¢ poszczegolnych elementéw informacji pasazerskiej”
Zrédto: opracowanie wtasne

Jako najistotniejsze elementy zostaty wskazane informacje statyczne: wspdlny
rozktad jazdy autobusow powiatowych oraz wyszukiwarka potaczen dostepne
w Internecie oraz na urzadzeniach mobilnych. Mniej wskazan uzyskaty odpowiedzi
dotyczace informacji dynamicznej - biezacej lokalizacji iopdznien. Najmniej
doceniony przez ankietowanych zostat schemat sieci komunikacji powiatowej.
Wszystkie elementy zostaty ocenione jako co najmniej wskazane przez ponad 70%
ankietowanych.

Pytanie 7.
Ostatnie pytanie dotyczyto istotnosci ponizszych postulatow transportowych:

e bezposrednio$¢ - mozliwosc przejazdu do celu bez przesiadania sie;

e czestotliwos¢ - odstepy czasu miedzy odjazdami;

e dostepnosc - odlegtos¢ z/do przystanku;

e koszt - wysokosc optaty taryfowej;

e niezawodnos¢ - pewnos¢ dojechania do celu;

e punktualnos¢ - zgodnosc odjazddw z rozktadem jazdy;

e rytmicznosc - rownomierny odstep miedzy odjazdami w tym samym kierunku;

e czas podrozy- catkowity czas przemieszczenia sie do celu;

e wygoda - komfort przebywania w pojezdzie i oczekiwania na przystanku;

e informacja - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie,
w pojezdzie, na przystankach;

e bezpieczenstwo - zarédwno w pojezdzie jak ipodczas oczekiwania na
przystanku;

e dostosowanie pojazdéw do przewozu osob niepetnosprawnych.

Ankietowani oceniali w skali 1-5, gdzie 1 oznacza nieistotny a 5 - bardzo istotny.
Wyniki zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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4,43 4,40

Wykres 17. R Rozktad odpowiedzi na pytanie: " Prosze okresli¢ istotno$¢ poszczegolnych postulatéw
transportowych. W ponizszej tabeli prosze okresli¢ istotnos¢ kazdego postulatu w skali od 1 do 5,
gdzie 1 oznacza nieistotny, a 5 oznacza bardzo istotny” (*dostosowanie pojazdéw do przewozu os6b

_ niepetnosprawnych)

Zrédto: opracowanie wtasne
Najistotniejszym postulatem wskazanym przez ankietowanych jest bezpieczenstwo
(az 4,78 w pieciostopniowe]j skali), na kolejnych miejscach znalazty sie informacja
pasazerska (4,68), bezposrednios¢ potaczen (4,43) i czestotliwos¢ (4,40). Najmniej
istotne w ocenie ankietowanych sg rytmicznos¢ (3,54), dostosowanie pojazdow do
przewozu osob niepetnosprawnych (3,85) i czas podrozy (3,86). Utatwienia dla osob
niepetnosprawnych io ograniczonej zdolnosci ruchowej nie sa niezbedne dla
wiekszosci pasazerdw, stad niski wynik tego postulatu. Warto zwroci¢ uwage na
wynik postulatu czas podrézy, ktory jest nizszy od m.in. czestotliwosci,
niezawodnosci i punktualnosci. Pokazuje to istotnos¢ przewidywalnosci oferty -
pewnosci dotarcia do celu na okreslong godzine. Wysoka ocene otrzymat takze aspekt
wygody. Mozna to traktowac jako presje najwiekszego konkurenta komunikacji
autobusowej - samochodow osobowych.

Wyniki badan sa spdjne zdanymi zgromadzony w czesci analitycznej - we
wczesniejszych  rozdziatach planu  transportowego. Potwierdza sie duze
zapotrzebowanie na transport o charakterze powiatowym, a takze bardzo istotna rola
Konina jako gtéwnego punktu docelowego dla mieszkancow powiatu koninskiego.
Uzyskane wyniki sa rowniez wskazowka, na jakie aspekty przede wszystkim zwracac
uwage, gdy powiat koninski rozpocznie organizowanie komunikacji powiatowej.

88
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7. Zasady organizacji rynku
przewozow
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7.1.Powiat koninski jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia,
iz organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka
samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu koninskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego
zadania wykonuje starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi
obejmujacymi co najmniej dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

e planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu.
Wowczas obszarem dziatan staje sie obszar tych powiatow, dla ktorych organizowana
jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

7.2.Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego
transportu zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat koninski rozpocznie organizowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie, ze operator publicznego
transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym z nastepujacych trybéw zgodnych
Z przepisami, tj.:

e W trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia
2004 r. Prawo zaméwien publicznych (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759,
z pézn. zm.),
e W trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),
e W trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust.
1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:
o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli Srednia
wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro
lub swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
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dotyczy swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000
kilometrow rocznie,

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi
zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno
Z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowad terminow okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy
o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie
zawarta na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne
i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkéw
zamodwienia), ktorym musi dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspétczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami
finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie
tryb koncesyjny, niezaleznie od formy zawarcia umowy, tj.:

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okreslonym ustawa
z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U.
z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie bezposredniego
zawarcia umowy, umowa takze bedzie miec¢ charakter umowy koncesji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposdb wykorzystaé zasoby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownos¢ poszczegolnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2.
niniejszego planu.

7.3.Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wtascicielem
lub zarzadzajacym jest powiat koninski

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie
przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym
jest  jednostka  samorzadu  terytorialnego, udostepnianie przystankow
komunikacyjnych dla przewoznikdéw oraz okreslenie warunkow izasad korzystania
z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy
uwaza sie miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”.
Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze
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przystanku umieszcza sie informacje w szczegolnosci dotyczace godzin odjazdow
srodkow transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych idworcow oraz warunkow i zasad
korzystania, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej
jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego
na terenie powiatu koninskiego jest prowadzenie wspdlnej ispdjnej polityki
zarzadzania przystankami. Obecnie przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane
przez poszczego6lne gminy.

Zgodnie ze wskazanym wyzej przepisem w zwiazku z trescia art. 15 ust. 2 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym obowiazkiem kazdego organizatora jest okreslenie
w drodze uchwaty wtasciwego organu stanowiacego przystankdéw komunikacyjnych i
dworcéw oraz warunkow i zasad korzystania z nich. W przypadku braku stosownej
uchwaty okreslajacej dane miejsce jako przystanek (gminny, powiatowy,
wojewodzki) brak bedzie mozliwosci prawnej dla zorganizowania publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej przez danego
organizatora na linii, liniach obejmujacych takie miejsca. W zwiazku z powyzszym
nalezy wskazac, iz realna mozliwos¢ organizowania i finansowana publicznego
transportu zbiorowego o charakterze powiatowym jest w duzej mierze uzalezniona
od tego czy gminy okresla przystanki na swoim terenie przy drogach gminnych w
stosownych uchwatach.
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8 o Pozadany standard ustug
przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci
publicznej




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu koninskiego

8.1.Informacje ogblne

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej musi odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancéw powiatu
koninskiego. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementow
wptywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakosc
i standard zycia.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiagzane
gtownie z realizacjq postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa
to pasazerowie - uzytkownicy przekonani do transportu zbiorowego, jak i potencjalni
uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wtasnych,
prywatnych srodkéw transportu.

W ponizszej tabeli zestawiono przyktadowe postulaty transportowe wraz ze sposobem
ich realizacji.

Tabela 24.Sposob realizacji postulatow przewozowych
postulat transportowy sposéb realizacji

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do
najczesciej wystepujacych relacji w podrézach.
Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi
odjazdami autobusow do rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do
pokonania w drodze z/do przystanku poprzez
dostepnosé budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie
autobusow powiatowej komunikacji pasazerskiej na
dodatkowych przystankach np. na zadanie.
Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru
niezawodnos¢ poprzez wymiane wystuzonych pojazdéw na nowe,
nieawaryjne.

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do
realnych potrzeb pasazerow.

Dazenie do uzyskania czasow przejazdow
konkurencyjnych dla komunikacji indywidualnej.
Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow
punktualnos¢ przejazdu, ograniczenie ilosci odjazdow przed
czasem i po czasie.

Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania
na podroz.

Zrodto: Opracowanie wtasne

bezposrednios¢

czestotliwosc

koszt

predkosé

wygoda

Obecny stan organizacji transportu zbiorowego na obszarze powiatu koninskiego
uniemozliwia realizacje wszystkich powyzszych postulatow przez powiat koninski.

W przysztosci powiat koninski, w miare posiadanych mozliwosci, przeanalizuje
mozliwos¢ finansowania transportu zbiorowego, co poskutkuje wytonieniem
operatora publicznego transportu zbiorowego. W chwili, gdy powiat rozpocznie
organizowanie i finansowanie publicznego transportu zbiorowego, bedzie miat
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bezposredni wptyw na realizacje wszystkich wyzej wymienionych postulatow
transportowych.

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych
przewozach pasazerskich na terenie powiatu koninskiego nalezy pamietac
i uwzgledniac rowniez:

e ochrone Srodowiska naturalnego,

e zwiekszanie dostepu o0séb niepetnosprawnych oraz o0séb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

e zwiekszanie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej.

8.2.Pozadany standard taboru obstugujacego siec
komunikacyjna

W pozadanym standardzie taboru przeznaczonego do obstugi planowanej sieci
komunikacyjnej powiatu koninskiego uwzglednionych bedzie szereg czynnikow
i postulatow, ktore zdeterminuja charakterystyke pojazdow, przede wszystkim:

e stosowanie rozwigzan wynikajacych z koniecznosci ochrony srodowiska
naturalnego przed zanieczyszczeniami i nadmiernym hatasem,

e wdrazanie srodkow majacych na celu uwzglednianie potrzeb pasazerow
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

8.2.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
aspektow zwiazanych z ochrona srodowiska naturalnego

Transport - szczegolnie drogowy - negatywnie oddziatowuje na srodowisko naturalne.
Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza i emiterem hatasu. Celem ograniczenia
presji, jaka transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne, konieczne jest
podejmowanie dziatan majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu
zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej), tak aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, wptyw ma takze
standard taboru. W tym zakresie powiat koninski obecnie nie ma jednak wptywu na
uwzglednienie przez przewoznikéw, $wiadczacych ustugi przewozowe na zasadach
komercyjnych, w standardzie taboru aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska
naturalnego. Mozliwe jest okreslenie przez zarzadcow przystankéw i dworcow -
poprzez ustalenie warunkow izasad korzystania z przystankow komunikacyjnych
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i dworcow (zgodnie zart. 16 ust. 1 pkt. 6 Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym) - minimalnego standardu spetnianego przez tabor, aby mozliwe byto
zatrzymanie go na przystankach idworcach, jednakze powiat koninski nie jest
zarzadca zadnego takiego obiektu.

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybdr operatora $wiadczacego ustugi
przewozowe w powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie
taboru aspektow zwiazanych z ochrong srodowiska naturalnego bedzie jednym
z kluczowych wymagan postawionym wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie
zwiekszaty swoja restrykcyjnos¢. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich
jak:

e tlenki azotu (NOy),
e weglowododr (HC),
e tlenek wegla (CO),
e czastki state.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktdéra stata sie standardem i kazda
pojazd wyprodukowany po 1 stycznia 2014 roku musi ja spetniac.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkow miejskich (a takie wystepuja na obszarze
powiatu koninskiego), jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje
Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji
spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu powstaja miedzy innymi
strefy, do ktorych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy, réowniez pojazdy realizujace
ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki spetniajace
odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi, niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin, proekologicznymi
rozwiazaniami  majacymi  zastosowanie  w taborze jest  wykorzystywanie
udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu
ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napeddéw elektrycznych czy hybrydowych.

Planuje sie, ze tabor obstugujacy sie¢ powiatowa publicznego transportu zbiorowego
na obszarze powiatu koninskiego spetnia¢ bedzie norme emisji spalin EURO 2
(pojazdy uzywane) lub wyzsza (w tym EURO 6 dla pojazdow fabrycznie nowych).
Rozwazana bedzie mozliwos¢ stosowania pojazdow o alternatywnych zrodtach
zasilania, np. pojazdow na gaz, biopaliwa, elektrycznych czy hybrydowych.
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8.2.2. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu
0sob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego

Powiat koninski, jesli zacznie petni¢ funkcje organizatorskie, wymagac¢ bedzie od
operatorow sukcesywnego wdrazania do obstugi linii komunikacyjnych taboru, ktéry
bedzie spetniat oczekiwania osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Szczegolnie pozadane beda pojazdy:

e z odpowiednia wysokoscia, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,

e wyposazone Ww ruchoma platforme utatwiajaca wjazd iwyjazd wozka
inwalidzkiego,

e zapewniajace specjalne miejsce dedykowane podroznemu poruszajacego sie
na wozku inwalidzkim,

e z zainstalowanymi urzadzeniami sygnalizacyjnymi dla pasazeréw (dostepne
z kazdego miejsca przyciski ,,STOP” oraz przycisk informujacy o zamiarze
opuszczenia pojazdu przez osobe wymagajaca roztozenia rampy),

e 0 odpowiedniej szerokosci drzwi (tj. przynajmniej jedna para drzwi
podwojnych),

e wyposazone w nosniki informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb oséb
niedostyszacych oraz informacji gtosowej dla osob niedowidzacych.

W obecnym systemie organizacji transportu zbiorowego na obszarze powiatu
koninskiego potencjalnie mozliwe jest, na podstawie art. 16 ust. 1 pkt. 6 Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, okreslenie minimalnego standardu taboru
w zakresie uwzglednienia potrzeb osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, aby mozliwe byto zatrzymanie na przystankach i dworcach. Mozliwos¢ taka
maja zarzadcy przystankow i dworcow, powiat koninski nie jest obecnie zarzadca
zadnego tego typu obiektu.

8.2.3. Planowany standard wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym

Ponizej - w tabeli - zostaty okreslone podstawowe standardy wyposazenia pojazdow
wykorzystywanych do obstugi linii komunikacyjnych przez operatora publicznego
transportu zbiorowego na sieci potaczen powiatowych w powiecie konifnskim.

Tabela 25. Standard wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym
wyposazenie pojazdu pojazdy pozostate,
fabrycznie nowe uzywane

herb lub logo powiatu (operatora)
jednoznacznie identyfikujace pojazdy
kursujace na liniach organizowanych
przez powiat
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wyposazenie pojazdu pojazdy pozostate,
fabrycznie nowe uzywane
aktualny schemat sieci komunikacyjnej « N

organizowanej przez powiat

regulamin przewozéow
X X
taryfa przewozowa
X X

przednia tablica kierunkowa -

elektroniczny wyswietlacz ze X

wskazanym kierunkiem jazdy

przednia tablica kierunkowa

z kierunkiem jazdy (inna niz X
elektroniczna)

boczna tablica kierunkowa - z prawej
strony- ze wskazanym kierunkiem jazdy

>

drzwi w uktadzie 1+2+0 (dla taboru

opisanie przyciskow dla pasazerow
alfabetem Braille'a

przycisk sygnalizujacy zamiar
opuszczenia pojazdu przez osobe X
poruszajaca sie na wozku inwalidzkim

rampa dla wozkéw X

wyposazenie w system informacji
wizualnej
i dzwiekowej utatwiajacy podréze
osobom niedostyszacym i ociemniatym

<X X X

>

Zrédto: opracowanie wtasne

8.3.Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej

Akceptowalna z punktu widzenia pasazerow droga dojscia do przystanku na obszarach
podmiejskich nie powinna przekracza¢ 1 000 metrow (komfortowo - mniej niz 600
metrow), a na obszarze miejskim 600 metrow (komfortowo: do 400 metrow).
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Odlegtosci powyzsze wynikaja bezposrednio z czasu dojscia pieszego poruszajacego
sie ze Srednia szybkoscig 5 km/h. Czas potrzebny na dojscie do przystanku zalezy od
odlegtosci i struktury urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz
strat czasowych zwiazanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji
potokow ruchu pieszego z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci. Owe
straty czasowe sa jednak generowane przede wszystkim na obszarze miast.

8.3.2. Uwzglednienie w pozadanym standardzie infrastruktury przystankowej
potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane beda potrzeby
0séb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie,
remoncie badz modernizacji infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych do
niej prowadzacych planowana jest eliminacja wszelkich typow barier.

Powiat koninski planuje dostosowywa¢ modernizowane i nowo budowane przystanki
komunikacyjne tak, aby charakteryzowaty sie przede wszystkim:

e utwardzonym, odpowiednio szerokim peronem - utatwianie wsiadania osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e posiadaniem linii wykonanej z ptyt chodnikowych o wyrozniajacych sie
wzgledem nawierzchni peronu barwa i fakturg (np. z tzw. guzkami) - postulat
utatwiajacy korzystanie Z przystankow komunikacyjnych osobom
niedowidzacym,

e brakiem progow na drodze dojscia - roznice wysokosci beda niwelowane
rampami.

8.3.3. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Powiat koninski, w miare posiadanych srodkéw finansowych, dazy¢ bedzie do
zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu przystankow komunikacyjnych,
odpowiadajacego potrzebom powiatowych przewozoéw pasazerskich.

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz - w uzasadnionych - autonomicznie
wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drég powiatowych - powiat koninski
ujednolici standard przystankéw komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:

e petniong funkcje dominujaca (przystanek gtownie dla
wsiadajacych/wysiadajacych),

e liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej
zdolnosci ruchowej,

e natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.
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W  ponizszej tabeli zostat standard  przystankow

komunikacyjnych.

zestawiony docelowy

obszar

Tabela 26. Docelowy standard przysta
elementy

Tabliczka D-15 ,,przystanek
autobusowy”

nkéw komunikacyjnych

standard
minimalny

standard
optymalny

Znak drogowy umieszczony na stupku X X
lub stanowiacy element wiaty
przystankowej
2 Nazwa przystanku i numer stupka
§ Tabliczka zawierajaca nazwe i numer X X
2 przystanku umieszczona na stupku, nad
E_ znakiem D-15
) Oznaczenie statusu przystanku (,dla
'g wysiadajacych”, ,na zadanie”) X X
N Tabliczka informujaca o statusie
& przystanku
S Piktogram informujacy o zakazie N X
palenia
Informacja o zarzadcy przystanku
Informacja umieszczona na odwrocie X X
znaku D-15 albo na tablicy
informacyjnej
Tabliczka z rozktadem jazdy X X
© g Schemat sieci potaczen X X
o » (przystanki (wszystkie
£ .§ ’ weztowe) przystanki)
S Skrocona taryfa przewozowa X X
Za (przystanki (wszystkie
weztowe) przystanki)
tawka X X
(wszystkie (wszystkie
.g przystanki przystanki
§ g wyposazone wyposazone
T w wiaty) W wiaty)
=Y Wiata przystankowa X
3 Z przezroczystymi Scianami X (nowe
(nowe przystanki) i modernizowane
przystanki)
Nawierzchnia peronu X X
(utwardzona) (Tfes 2 el
betonowej)
- Wysokos$¢ peronu ponad nawierzchnia
S drogi X X
K Minimum 18 cm
Ptyty wskaznikowe i prowadzace
Linia bezpieczenstwa przy krawedzi X X

peronowej wykonana z zottych ptyt

Z tzw. guzkami
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obszar elementy standard standard
minimalny optymalny

Stojak rowerowy

Stup ogtoszeniowy -

Smietnik X X
Zrédto: opracowanie wtasne

X< X

Inne






