Z danych otrzymanych z PKS w Koninie SA z 2013 roku wynika, ze 38% wykonywanych
potaczen bylo ponizej progu rentownosci.

W poréwnaniu z innymi spotkami PKS koszt wozokilometra w spotce PKS w Koninie SA
jest konkurencyjny. Dla PKS Bielsko-Biata, ktory obstuguje rejon o podobnej powierzchni,
koszt wozokilometra wynosi 3,68 zi.. Propozycje finansowania ustug przewoznika PKS
sg opisane w dalszej czgsci tego rozdziatu (patrz: ,,Charakterystyka organizatoréw transportu

publicznego™).

MZK Konin

MZK Konin jest ustugodawca uzyteczno$ci publicznej i tak nalezy rozpatrywaé jego
dziatalno$¢. Gtoéwnym celem wiasciciela MZK Konin — wladz miasta Konina jest
zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow. Biorgc pod uwage cele przedstawione
w tym opracowaniu (rozdziat 1.4.), nalezy rozumie¢ potrzeby transportowe mieszkancow
szeroko, uwzgledniajac mieszkancow OFAK, a nie tylko mieszkancéw Konina. Jest to
niejako sprzeczne z podstawowymi zasadami finansowania MZK, do ktorych naleza dotacje
z budzetu miasta. Nalezy rozwazy¢ rozszerzenie umoéw miedzygminnych o finansowanie
MZK Konin cze$ciowo z budzetow gmin, jesli MZK Konin ma zwickszy¢ zakres swojej
dziatalnosci na terenie OFAK.

Obecnie MZK Konin ma nastepujace gtowne zrodta finansowania. Pierwszym z nich sg
przychody uzyskane ze sprzedazy biletow. Aktualny cennik biletoéw przewoznika zawarto
w zalaczniku nr 13. Wskaznik odptatnosci, tj. stopien pokrycia kosztow komunikacji
miejskiej wptywami ze sprzedazy biletow’’, za lata 2011-2014 przedstawia tabela 4.6.3.
Wzrost poziomu odptatnosci w ostatnich latach moze wynika¢ z przeprowadzonej w roku
2011 modernizacji taboru oraz optymalizacji tras przejazdu opisanych rowniez

w podrozdziale 4.1.1.

% Definicja wskaznika odptatnosci jest nastepujaca: sa to przychody ze sprzedazy w poréwnaniu do catkowitego kosztu wiasnego oraz
wskaznik mozliwosci finansowania $rodkow trwatych wyrazajacy si¢ w stosunku zysku netto powigkszonego o amortyzacj¢ do
przychodow ze sprzedazy. Zrodto: Gospodarowanie w komunikacji miejskiej, red. O. Wyszomirski, Uniwersytet Gdanski, Gdansk 2002,
s. 283.
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Tabela 4.6.3. Poziom odptatnosci dla biletéw MZK w latach 2011-2014

Rok Poziom odplatnosci [%]
2011 46
2012 48
2014 52

Zrodto: dane MZK za lata 2011 i 2012 oraz przewidywane przyblizone dane za rok 2014,

Drugim zrodlem finansowania przewoznika sg dotacje pochodzace z budzetu miasta.

Procent pokrycia kosztow z dotacji maleje mimo wzrastajagcego kosztu wozokilometra,

zwigzanego gltownie ze wspomniang wczesniej modernizacja taboru. Koszt jednego

wozokilometra z amortyzacja na przestrzeni lat 2011-2012 przedstawia tabela 4.6.4.

Tabela 4.6.4. Koszt wozokilometra z amortyzacja

Rok Koszt wozokilometra z amortyzacja [zl]
2011 5,59
2012 6,97

Zrodto: dane MZK za lata 20111 2012.

Przy uwzglednieniu kosztu wozokilometra MZK w roku 2012 wynoszacym 6,97 zt wraz
z amortyzacja 1 przy zalozeniu, ze odptatnos$¢ za ustuge przewozowa wynosita 48%, réznica
pomigdzy przychodami a kosztami w przeliczeniu na wozokilometr wynosita 3,62 zi.
Z powyzszego zestawienia wynika, ze ptacone przez gminy doptaty do wozokilometra
w wysokosci 2,89 zt pokrywaja statystycznie w 80% roznice miedzy przychodami

a kosztami®’.

Inne zadania przewozowe o charakterze publicznym
Kazda z gmin w OFAK jest ustawowo zobowigzana do zorganizowania przewozu uczniow

do szkot®!

rok.

. W tabeli 4.6.5 przedstawiono kwoty przeznaczone na ten cel w budzecie na 2014

 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Konina.

®C'W mysl art. 17 ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 roku o systemie oéwiaty (Dz.U. z 2004 roku nr 256, poz. 2572, ze zm.) sie¢ szkot
publicznych powinna by¢ zorganizowana w taki sposob, aby umozliwi¢ wszystkim dzieciom spelnianie obowiazku szkolnego. Zgodnie
z art. 17 ust. 2 tej ustawy droga dziecka z domu do szkoty nie moze przekracza¢ w przypadku ucznidéw klas I-IV szkot podstawowych 3
km, w przypadku uczniow klas V-VI szkot podstawowych oraz uczniow gimnazjéw — 4 km. Jezeli droga dziecka z domu do szkoty, w
ktoérej obwodzie dziecko mieszka, przekracza odleglosci wymienione w art. 17 ust. 2 ustawy o systemie o$wiaty, to obowigzkiem gminy
jest zapewnienie bezptatnego transportu i opieki w czasie przewozu lub zwrotu kosztow przejazdu srodkami komunikacji publiczne;j (art.
17 ust. 3 ustawy z dnia 7 wrzes$nia 1991 roku o systemie o$wiaty).
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Tabela 4.6.5. Wyniki pytania ankietowego na temat wielkosci $rodkow zaplanowanych na

organizacj¢ dojazdow dzieci do szkot w budzecie na rok 2014

Gmina Kwota [zl]
Wilczyn 512 163,00
Slesin 480 000,00
Kramsk 438 500,00
Stare Miasto 373 952,70
Kazimierz Biskupi 371 380,00
Golina 366 200,00
Kleczew 360 000,00
Rzgow 330 000,00
Skulsk 317 002,00
Krzymow 244 787,00
Sompolno 220 000,00
Rychwat 211 500,00
Konin 136 680,00
Wierzbinek 59 000,00
Razem 4 421 164,70

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych ankiet samorzadowych.

Wielkos$¢ srodkow przewidzianych na organizacj¢ dojazdow dzieci do szkot jest zalezna

od liczby dzieci mieszkajagcych w odleglosci wiekszej niz 3 km od najblizszej placowki

o$wiaty. Zatem najwiecej wydaja gminy Wilczyn, Slesin oraz Kramsk, najmniej natomiast

gmina Wierzbinek i miasto Konin (z uwagi na gesto$¢ zaludnienia i dostgpnos$¢ szkot

podstawowych w miescie). Poszczegdlne gminy wynajmujg autobusy PKS SA do przewozu

uczniéw. Ponizej przedstawiono informacje dotyczace liczby miejsc w autobusach, ktore

stuzg do przewozu ucznidow na kursach zamknigtych:

Sompolno (1 autobus na 52 miejscai 3 autobusy na 39 miejsc),
Krzymow (2 autobusy na 39 miejsc),

Grodziec (3 autobusy na 39 miejsc),

Kleczew (6 autobuséw na 39 miejsc) ,

Wierzbinek (4 autobusy na 39 miejsc),

Wilczyn (1 autobus na 39 miejsc),

Golina (3 autobusy na 39 miejsc i 2 autobusy na 45 miejsc),
Rzgow (5 autobusow na 39 miejsc i 1 bus na 12 oséb),

Rychwat (2 autobusy na 53 miejsca, 1 bus na 25 miejsc).
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Ponadto gminy Golina, Slesin, Rychwat i Wilczyn sa w posiadaniu wtasnych Gimbusow,

ktérymi takze wykonuja zadania przewozowe dowozu uczniéw do szkot.

Charakterystyka organizatoréw transportu publicznego

Organizowanie obejmuje dzialania polegajace w szczegdlnosci na realizacji planu
transportowego 1 podejmowaniu dalszych dziatan polegajacych na poprawianiu jakosci
1 standardow publicznego transportu zbiorowego. Do dziatan takich zalicza si¢ m.in. badanie
1analiza potrzeb przewozowych, okreslenie sposobu oznakowania $rodkow transportu
wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, przygotowanie
1 przeprowadzenie postgpowania prowadzonego do zawarcia umowy o $wiadczenie ushug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego 1 zawarcie takich uméw oraz ustalenie optat za
przewoz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe (Dz.U. z 2000 r. nr 50, poz. 601, ze zm.), za ustluge swiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Ponadto do zadan organizatora nalezy
zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w zakresie standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow, funkcjonowania zintegrowanych
weztow przesiadkowych, funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera czy ustalenie sposobu dystrybucji biletow za ustuge
swiadczong przez operatora w ramach transportu zbiorowego.

Gmina, powiat — organizator danych przewozéw — dazy do integracji transportu
zbiorowego w ramach uchwalonego i skoordynowanego z planami wyzszego rz¢du planu
transportowego. Takie dzialanie ma pozwoli¢ na efektywne i1 zaspokajajace potrzeby
uzytecznos$ci publicznej funkcjonowanie komunikacji miejskie;.

Jezeli chodzi o operatorow, to sg oni zwigzani umowg o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego 1 musza wypetlia¢ regulacje wprowadzone przez
organizatora na danym obszarze. W zwigzku z tym obowigzkiem organizatora jest
przygotowanie, na podstawie planu transportowego, stosownego wzoru umowy o $wiadczenie
uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierajacego takze odpowiednie
regulacje w zakresie zintegrowanego sytemu taryfowo-biletowego (zasady podziatu kosztow
za realizacj¢ ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wlasciwosci
danego organizatora, sposob dystrybucji biletow) czy nawet organizacje zintegrowanych

weztow przesiadkowych (umowa ma okresla¢ strong umowy, ktora obowigzana jest uzgodnic
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zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw z ich wiascicielami lub
zarzadzajacymi).

Wybor operatora nastepuje w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien
publicznych, ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
chyba ze organizator bedzie realizowal przewozy w formie samorzadowego zakladu
budzetowego. Wybor operatora moze mie¢ jedng z dwoch form w zaleznosci od decyzji
organizatora. Operator bedzie wykonywat przewozy zgodnie z regutami ustawy — Prawo
zamoOwien publicznych, po dokonaniu wyboru przez zamawiajgcego organizatora, podpisuje
umowe na zasadach okre§lonych w istotnych warunkach zamdéwienia. Organizator ma prawo
takze ustali¢, Zze operator bedzie wykonywal przewozy na wiasne ryzyko na zasadach
okreslonych w ustawie o koncesji na roboty budowlane lub ustugi. W przypadku udzielenia
zamoOwienia w trybie przewidzianym w ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien
publicznych operator bedzie mial prawo do uzyskania rekompensaty w sytuacji,
gdy wykonywanie przewozoéw objetych umowa bedzie przynosi¢ straty. Uprawnienie
do uzyskania rekompensaty nie bedzie przystugiwato operatorowi wybranemu w trybie
ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, chyba ze strata
wyniknie z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw $rodkami
publicznego transportu zbiorowego. W sytuacji gdy przewozy zaczng przynosi¢ straty
z innego tytulu niz ulgi, koncesjonariusz nie moze ubiegac si¢ o przyznanie rekompensaty.
Sytuacja taka mogtaby nawet doprowadzi¢ do rozwigzania umowy i koniecznego ponowienia
wyboru operatora i z pewnoscig moze stanowi¢ przeszkod¢ dla organizatora w zapewnieniu
ciggtosci funkcjonowania transportu uzytecznosci publicznej. Organizator moze wprawdzie
skorzysta¢ z trybu bezposredniego zawarcia umowy przewidzianego w art. 22 ust. 1 pkt 4
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, gdy wystapi zaklécenie w §wiadczeniu ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji zardbwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowaé termindw okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy o $wiadczenie
publicznego transportu zbiorowego, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 1 2. Jednak nalezy
mie¢ na uwadze, ze postegpowanie to jest zaskarzalne przez podmiot, ktory jest lub byt
zainteresowany zawarciem danej umowy na mocy art. 59 ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym.

117



Organizator moze takze dokona¢ wyboru operatora w trybie bezposredniego zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w sytuacjach,
gdy:

1) srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1000 000 euro lub
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo

2) $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do
Swiadczenia uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, albo

3) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
w transporcie kolejowym, albo

4) wystapi zaklocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn zaleznych, jak
i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowaé terminéw okreslonych dla innych
trybow zawarcia umowy o §wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktorych mowa
wart. 19 ust. 1 pkt 11 2.

W przypadku gdy przedmiotem umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, zawartej w trybie bezposredniego zawarcia umowy, ma by¢
swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej, umowa powinna przyja¢ forme
koncesji na ustugi. Przepisu tego nie stosuje si¢ w przypadku bezposredniego zawarcia
umowy z podmiotem wewnetrznym.

Podmiotem wewngtrznym jest natomiast, zgodnie z przepisami zawartymi w art. 5 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, odr¢bna prawnie jednostka podlegajaca kontroli
wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organow (np. zwigzku migedzygminnego)
podlegajaca  kontroli  przynajmniej jednego, wlasciwego organu porozumienia
migdzygminnego. Kontrola ta ma taki sam charakter jak ta sprawowana nad wlasnymi
stuzbami. Podmiotem wewng¢trznym bedzie np. zaktad budzetowy jednej z gmin.

Ustawa o transporcie drogowym naklada na organizatora obowigzek publikacji
ogloszenia o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamdéwienia w trybie,
o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2, lub bezposredniego zawarcia umowy, o ktorym
mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3, w terminach okreslonych w ustawie.

Podkreslenia wymaga fakt, ze polski ustawodawca nie przyznaje operatorowi ,,prawa
wylacznego”, co oznacza, ze organizator moze podpisa¢ umowy o $wiadczenie ustug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego z kilkoma operatorami. Umowy takie moga
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dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej albo kilku linii komunikacyjnych lub sieci

komunikacyjne;.

4.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W Strategii Rozwoju Miasta Konin jednym z planowanych dzialan jest zapewnienie
wysokiego poziomu bezpieczenstwa mieszkancow. Jednym z aspektow badania
bezpieczenstwa jest sytuacja na drogach. W ponizszym rozdziale zaprezentowano kwesti¢
bezpieczenstwa na drogach obszaru OFAK w porownaniu z bezpieczenstwem na drogach
w wojewodztwie 1 kraju, co przedstawia tabela 4.7.1. Nastgpnie przedstawiono najbardziej
bezpieczne i1 niebezpieczne obszary na terenie OFAK oraz przyczyny wypadkoéw na drogach

krajowych w Koninie.

Tabela 4.7.1. Ogolne wskazniki dotyczace bezpieczenstwa na drogach

Jednostk Ofiary Smiertelne na Ofiary Smiertelne na Ranni na
. ¢ t“"? la 100 000 pojazdéw 100 000 ludnosci | 100 000 pojazdéw
erytonaina 2011 2012 2011 2012 2011 2012
Polska 17.3 14.4 10,9 93 205.1 184.1
Wielkopolskie 16,4 12,5 11,7 9,1 1487 | 122.5
Powiat 15.8 22.1 12,5 18,0 2470 | 2214
konifski
Powiat m. 8,9 15,2 5.1 9,0 221,1 176,2
Konin
Obszar OFAK 12,3 18.6 8.8 13.5 234.1 198.8

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL z lat 2011 oraz 2012.

W Polsce w roku 2011 na 100 000 pojazdow bylo okoto 17 ofiar Smiertelnych, niewiele
mniejszy wskaznik zanotowano zarowno w wojewodztwie wielkopolskim, jak
1 w powiecie koninskim, tj. okolo 16 oséb. Zdecydowanie mniej ofiar $miertelnych byto
w samym mie$cie Konin, tj. prawie 9 oséb na 100 000 pojazdéw. W kolejnym roku liczba
ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 100 000 pojazdow znacznie spadta w Polsce
1 wojewodztwie wielkopolskim, a zdecydowanie wzrosta na catym obszarze OFAK.
W przypadku zestawienia liczby ofiar $miertelnych w stosunku do liczby ludnosci na danym
obszarze zauwazamy podobna tendencje, tzn. spadek liczby ofiar $miertelnych na terytorium
Polski i wojewodztwa wielkopolskiego, a wzrost na obszarze OFAK.

Nastepny wskaznik dotyczy liczby rannych w przeliczeniu na 100 000 pojazdoéw, ktory

spada na terenie catej Polski, wojewodztwa wielkopolskiego oraz na obszarze OFAK. Wzrost
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liczby wypadkéw $miertelnych, przy réwnoczesnym spadku liczby rannych na obszarze
OFAK moze $wiadczy¢ o duzej przepustowosci na drogach oraz duzych maksymalnych
predkosciach. W takiej sytuacji, jesli dojdzie do wypadku, zazwyczaj konczy si¢ on ze
skutkiem $miertelnym.

Wedhug danych ilosciowych dla obszaru OFAK w roku 2012 bylo 227 wypadkow,
29 zabitych, 307 rannych oraz 1730 kolizji. W roku 2012 najwigcej wypadkow, czyli
73, zanotowano w miescie Konin. Na drugim miejscu znalazta si¢ gmina Slesin, gdzie
wydarzyty si¢ 23 wypadki, a na trzecim miejscu Kazimierz Biskupi, w ktérym zanotowano 15
wypadkoéw. Po 14 wypadkow zarejestrowano w gminie Golina, Kleczew i Rychwal. Najmniej

wypadkéw miato miejsce w gminie Rzgow (tabela 4.7.2).

Tabela 4.7.2. Ogolna liczba zdarzen drogowych w podziale na poszczegdlne gminy

Gminy Wypadki Zabici Ranni Kolizje

2011 | 2012 | 2011 | 2012 | 2011 | 2012 | 2011 | 2012

m. Konin 84 73 4 7 100 82 905 936
Golina 21 14 3 1 24 28 62 68
Grodziec 2 6 0 0 2 12 21 16
Kazimierz Biskupi 18 15 1 1 21 24 73 78
Kleczew 15 14 0 1 26 19 55 40
Kramsk 10 13 0 2 15 20 58 53
Krzymoéow 12 8 0 0 19 11 57 41
Rychwal 17 14 1 2 21 19 70 62
Rzgow 3 5 0 0 3 5 68 50
Skulsk 9 7 2 0 12 7 48 29
Sompolno 18 9 4 3 25 12 49 44

Stare Miasto 25 12 2 3 38 13 136 180
Slesin 21 23 2 6 27 34 95 89
Wierzbinek 5 8 1 2 8 11 16 21
Wilczyn 4 6 0 1 9 10 22 23

Suma 264 227 20 29 350 307 | 1735 | 1707

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu pt. ,,Ocena stanu bezpieczefistwa i porzadku w miescie Koninie za rok 20127

Stan bezpieczenstwa na drogach OFAK zostal poglebiony o gltowne odcinki drog,
na ktorych wystepowaly zdarzenia drogowe. W roku 2012 na drodze DK 92
w ramach obszaru OFAK bylo 27 wypadkoéw, 3 zabitych, 38 rannych oraz 347 kolizji,
natomiast na drodze DK 25 zarejestrowano 48 wypadkow, 3 zabitych, 70 rannych oraz
565 kolizji. Na ul. Przemystowej, bedacej czescia DK 25, w roku 2012 zanotowano
11 wypadkow, 15 rannych oraz 166 kolizji. W tabeli 4.7.3 podano gtowne przyczyny zdarzen

na drodze DK 25 w miescie Konin.
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Tabela 4.7.3. Ogolna liczba zdarzen drogowych na DK 25 w roku 2012

Rok 2012
DK 25 Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Powiat — ogolem 35 3 52 334

Konin 13 0 18 231
Konin — ul. Slesinska 0 0 0 12
Konin —ul. Przemystowa 11 0 15 166
Konin — ul. Europejska* 1 0 2 11
Konin —ul. Trasa 1 0 | 42
Bursztynowa

Najczestsze przyczyny zdarzen na DK 25 w m. Konin:
e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci od poprzedzajacego pojazdu — 81 koliz;ji;
e brak udzielenia pierwszenstwa przejazdu — 44 kolizje;
e nieprawidlowe przejezdzanie na przej$ciu dla pieszych — 4 wypadki, 5 rannych, 4
kolizje;
e nieprawidtowa zmiana pasa ruchu — 31 koliz;i;
e niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu — 3 wypadki, 4 rannych, 16 kolizji.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu pt. ,,Ocena stanu bezpieczefistwa i porzadku w miescie Koninie za rok 20127
*Obecnie przebieg DK25 nie obejmuje ul. Europejskiej.

Wedlug badan® to wiasnie zly stan infrastruktury drogowej jest jedna z gloéwnych
przyczyn wypadkoéw na drogach. Inne czynniki wptywajace na bezpieczenstwo na drogach to
nicodpowiednie metody szkolenia kierowcow, zly stan techniczny pojazdéw, problemy

z organizacja ruchu drogowego oraz niebezpieczne rozwigzania infrastruktury drogowe;.

4.8. Organizacja ruchu i zarzadzanie ruchem

Na terenie OFAK funkcjonujg paralelnie trzy podsystemy transportu publicznego:

e system miejski (komunikacja autobusowa miejska), realizowany przez zaklad budzetowy
(Miejski Zaktad Komunikacji w Koninie), ktory jest operatorem na obszarze miasta oraz
na liniach komunikacyjnych objetych porozumieniami mi¢dzygminnymi;

e system potaczen regularnych autobusowych wykonywany przez PKS w Koninie SA oraz
przewoznikow prywatnych;

e system potaczen kolejowych realizowany przez Koleje Wielkopolskie, Przewozy

Regionalne 1 PKP ,,Intercity” SA.

2 Informacja o wynikach kontroli bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce wedtug NIK w:
http://www.patronat.pl/aktualnosci/2011/jpg/nik%202011%200%20brd.pdf, Warszawa 2011, [data dostgpu: 21.07.2014].
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Systemy te wraz z systemami komunikacji indywidualnej (samochdd, motor, rower)
1 towarowej istnieja na drogach bedacych pod réznymi zarzadami, dlatego tez kluczowa
kwestig jest podziat zadan i odpowiednie zarzadzanie kompetencjami w organizacji ruchu na
infrastrukturze transportowej zarowno dla pojazdéw komunikacji publicznej, jak rowniez
indywidualnej. Zarzadzanie ruchem i organizowanie ruchu drogowego reguluje m.in.
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegOdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003 roku nr 177, poz. 1729) oraz ustawa — Prawo o ruchu
drogowym z dnia 20 czerwca 1997 roku (Dz.U. z 2005 roku nr 108, poz. 908 ze zm.).

W tabeli 4.9.1 przedstawiono podziat kompetencji w zaleznosci od kategorii drogi.

Tabela 4.8.1. Zarzadcy ruchem drogowym na drogach publicznych oraz organy sprawujace nadzor
nad tym zarzadzaniem

Katesoria Nadzor nad
£0! Zarzadca drogi Zarzadca ruchu zarzadzaniem
drogi
ruchem
. wojt (burmistrz, sk .
Gminna : " starosta wojewoda
prezydent miasta)
Powiatowa zarzad powiatu* starosta™®* wojewoda
. . Marszatek .
. . %
Wojewodzka zarzad wojewddztwa Wojewodztwa** wojewoda
. Generalny Dyrektor Drog Ge’n eralny Dyrekj[or minister wlasciwy do
Krajowa . . % Drog Krajowych 1
Krajowych i Autostrad Autostrad** spraw transportu

* W granicach miast na prawach powiatu zarzadca wszystkich drég publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, jest prezydent
miasta.

** W granicach miast na prawach powiatu zarzadca ruchu na wszystkich drogach publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych,
jest prezydent miasta.

Obowigzkiem zarzadcy ruchu drogowego jest w szczegdlnosci:

1. rozpatrywanie projektow organizacji ruchu oraz wnioskéw dotyczacych zmian organizacji
ruchu;

2. opracowanie lub zlecenie do opracowania projektéw organizacji ruchu uwzgledniajacych

wnioski wynikajace z przeprowadzonych analiz organizacji i bezpieczenstwa ruchu;

zatwierdzanie organizacji ruchu na podstawie ztozonych projektow;

przekazywanie zatwierdzonych organizacji ruchu do realizacji;

przechowywanie projektow organizacji ruchu i prowadzenie ich ewidencji;

A

opiniowanie geometrii drogi w projektach budowlanych;
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7. prowadzenie kontroli prawidlowos$ci zastosowania i funkcjonowania znakéw drogowych
sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ich zgodnosci
z zatwierdzong organizacjg ruchu;

8. wspolpraca w zakresie organizacji ruchu i jego bezpieczenstwa z innymi organami

zarzadzajacymi ruchem, zarzadami drdg i kolei, Policja oraz innymi jednostkami.

Organ sprawujacy nadzor nad zarzadzaniem ruchem:

1. dokonuje oceny organizacji ruchu w zakresie:

a) zgodnos$ci z obowigzujacymi przepisami;

b) bezpieczenstwa ruchu drogowego;
rozstrzyga w sprawach spornych dotyczacych istniejacej lub projektowanej organizacji ruchu,
biorac pod uwage interes ogolnospoteczny oraz konieczno$¢ zapewnienia ruchu

tranzytowego.

4.9. Analiza SWOT systemu transportu

Analiza SWOT ma za zadanie wskazanie mocnych i stabych stron, zagrozen i kierunkéw
zmian systemu transportu OFAK. Zostala ona stworzona na podstawie analiz dotyczacych
stanu  obecnego  systemu transportu = OFAK, ktore zostaly przedstawione
w rozdziale 3 i1 4, oraz dokumentéw w zalaczniku numer 1. Wyniki zebranych danych

przedstawia tabela 4.9.1.
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Tabela 4.9.1. Analiza SWOT systemu transportowego

Mocne strony

Slabe strony

e spojny system potaczen drog lokalnych i1 wojewddzkich
z drogami krajowymi (nr 25, 72 1 92 oraz autostradg A2) oraz
miedzynarodowym szlakiem kolejowym Berlin — Moskwa
(rozdziat 3.1);

e Strategiczny Obszar Funkcjonalny, ktory jest podstawa do
stworzenia spdjnej oferty przewozowej (rozdzial 4.1);

e duza zdolno$¢ przewozowa, wickszosciowy udzial dwodch
przewoznikow na rynku przewozow uzyteczno$ci publicznej
(rozdziat 4.1 14.5);

e blisko$¢ aglomeracji poznanskiej 1 warszawskiej (rozdziat 3.1);

e dobry stan techniczny dworca kolejowego w Koninie (rozdziat
3.2);

e spojnos¢ ukladu linii obstugujacych miasto i gminy o$cienne
(rozdziat 4.1);

e dobrze oceniona przez mieszkancow jako$¢ ustug §wiadczonych
przez operatora publicznego (rozdziat 4.1);

e strategiczna wspolpraca pomigdzy gminami, Urzgdem Miasta
1 MZK (porozumienia mi¢dzygminne) (rozdziat 4.1.1);

e autobusy MZK dostosowane do potrzeb 0so6b niepetnosprawnych
(rozdziat 4.1.1);

e dziatalno$¢ PKS w Koninie SA finansowana ze srodkow

wiasnych spoiki (rozdzial 4.6)

e brak dzialajacych potaczen kolejowych taczacych podinocna
1 poludniowg cze$¢ powiatu (rozdziat 3.2 14.1.4);

e brak skomunikowania transportu miejskiego z transportem kolejowym
oraz mata liczba przystankow i stacji kolejowych na terenie OFAK
(rozdziat 3.2);

e wykluczenie komunikacyjne niektérych matych wsi w powiecie,
szczegolnie widoczne w jego poinocno-wschodniej czesci (rozdziat 4.1
14.2);

e brak integracji taryfowej PKS i MZK (poza biletami miesigcznymi —
rozdziat 5.3);

e brak infrastruktury  przystankowej w  niektorych  punktach

przesiadkowych (rozdziat 4.2);

¢ brak pelnej obwodnicy m. Konin

Szanse

Zagrozenia

e rozwdj infrastruktury logistycznej z dobrym dostgpem do
autostrady A2 (lokalizacja WCL, rozdziat 4.4);

e stworzenie Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej na
terenie  przystanku dworca PKP 1 innych punktow
przesiadkowych (rozdziat 4.2);

e dynamiczna komunikacja transportu miejskiego z transportem
kolejowym (rozdziat 5.1);

e wykorzystanie kolei duzych predkosci (rozdziat 3.2);

e poprawa jakosci uslug przewozowych przez rozbudowanie
systemu informacji pasazerskiej (rozdziat 5.1.2);

e lepsze dopasowanie ustug przewozowych do oczekiwan
pasazerow na podstawie prowadzonych badan jakosci tych ustug
(rozdziat 5.1);

e wspotpraca migdzy MZK w Koninie 1 PKS w Koninie SA, m.in.
wspolny system taryfowo-biletowy (rozdziat 5.3);

e mozliwo$¢ pozyskiwania S$rodkow unijnych na modernizacje
1 rozw0j nowoczesnej infrastruktury transportowej (drogi, tabor,
monitoring) (rozdziat 6.3);

e rozwdj sieci ulicznej, zwlaszcza obwodnicy pdtnocnej (nie ma
tego w dokumentach strategicznych, ale istnieje taka potrzeba);

e modernizacja posiadanego taboru (rozdzial 4.1);

e wzrost atrakcyjno$ci turystycznej oraz przemystowej OFAK

wsrod mieszkancow aglomeracji poznanskiej 1 warszawskiej

¢ postepujaca dekapitalizacja taboru (rozdziat 4.1.1 1 4.1.2);

e gwaltowny rozwoj motoryzacji indywidualnej i nienadazajacy za nim
rozwdj infrastruktury drogowe;j;

e wystepowanie czynnikdw powodujacych zmniejszanie si¢ wptywow ze
sprzedazy biletow przejazdowych (starzenie si¢ spoteczenstwa, wzrost
liczby pasazerow uprawnionych do przejazdow ulgowych) (rozdziat 2);

e niewystarczajace $rodki na wzrost konkurencyjnosci transportu

publicznego wzgledem transportu prywatnego (rozdziat 4.6);

¢ rosngca konkurencja na rynku przewoznikdéw w transporcie publicznym
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4.10. Prognoza popytu na transport

Prognoza popytu okresla przewidywana przyszta liczbe uzytkownikow transportu

publicznego. W celu oszacowania prognozowanej wielko$ci popytu na ustugi transportu

publicznego nalezy rozpatrzy¢ nastepujace czynniki:

zmiany demograficzne, w tym: liczb¢ 0sob w wieku przedprodukcyjnym produkcyjnym
1 poprodukcyjnym (szerzej opisane w podrozdziale 2.2.1 Studium);

zmiany spoteczno-ekonomiczne, w tym: przeci¢tne wynagrodzenie ludnos$ci, liczbe
posiadanych  samochodow prywatnych, poziom bezrobocia (szerzej opisane
w podrozdziale 2.2 Studium);

zmiany w podziale zadan przewozowych bedace w pewnym stopniu wynikiem zmian
polityki zarzadzania ruchem na danym obszarze (ograniczenia uzytkowania samochodow,
liczba miejsc parkingowych), a takze oferty transportowej (szerzej opisane
w podrozdziale 4.5 Studium);

zmiany przestrzenne (szerzej opisane w podrozdziatach 5.2 1 6.8 Studium);

badania nat¢zenia ruchu i prognozy nat¢zenia ruchu (szerzej opisane w podrozdziale

4.5 Studium).

Zmiany demograficzne

W tabeli 4.10.1 przedstawiono procentowo zmiany w liczbie ludnosci, w zaleznosci od

przedzialu wiekowego mieszkancow OFAK. Jako dane bazowe przyjeto liczbe ludnos$ci na

terenie OFAK w roku 2013. Dane demograficzne dla OFAK przedstawiono szerzej

w rozdziale 2.2 Studium.

Tabela 4.10.1. Wzrost oraz spadek liczby ludnosci w roku 2020

Wzrost/spadek 2020
Obszar Wiek Wiek Wiek
przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny
Powiat koninski —2% 1% 19%
Powiat m. Konin -5% —12% 24%
OFAK —3% —4% 21%

Zroédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL.
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Z prognoz zawartych w powyzszych tabelach wynika, ze na przestrzeni lat 2013-2020
spadnie liczba urodzin oraz liczba os6b w wieku produkcyjnym, wzro$nie natomiast liczba
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym. Ma to wplyw na ksztattowanie oferty przewozowe;j,
gdyz to od wieku potencjalnego pasazera zalezy motywacja i czgstotliwos$¢ jego podrozy.
Przyktadowo ludno$¢ w wieku produkcyjnym nie tylko podrozuje czgsciej 1 regularniej
niz ludno$¢ w wieku poprodukcyjnym, ale rowniez nie korzysta ze znizek przyshugujacych

osobom starszym.

Zmiany spoleczno-ekonomiczne

W tabeli 4.10.2 przedstawiono wzrost liczby samochodow osobowych na 1000
mieszkancoOw w porownaniu z zeszlym rokiem dla wyszczegolnionych obszarow OFAK.
Z tabeli wynika, ze co roku na terenie OFAK w latach 2010-2013 liczba pojazdow zwigksza
si¢ od okoto 3% do 5%. Jesli tendencja ta zostanie utrzymana, na $rednim poziomie 4%,
liczba samochodow osobowych na 1000 mieszkancow w 2015 roku na terenie OFAK
wyniesie okoto 600, natomiast w 2020 roku — 730 (obecnie $rednia dla Polski to 470,
natomiast dla Unii Europejskiej to 484%). Tak szybki wzrost liczby samochodéw moze

doprowadzi¢ do zwigkszenia kongestii oraz pogorszy¢ stan infrastruktury.

Tabela 4.10.2. Wzrost liczby pojazdow samochodowych na 1000 mieszkancow

Wzrost liczby pojazdow samochodowych na 1000 mieszkancow
Obszar
2010 2011 2012
Powiat koninski 5% 5% 4%
Powiat m. Konin 4% 4% 3%
OFAK 5% 5% 3%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych.

W tabeli 4.10.3 przedstawiono wzrost oraz spadek liczby bezrobotnych zarejestrowanych
w powiatowym urzedzie pracy w Koninie. Z danych wynika, Ze liczba bezrobotnych spadta
na przestrzeni ostatnich lat tylko w roku 2011. Sredniorocznie na terenie OFAK liczba

bezrobotnych wzrasta o okoto 5%.

8 Raport Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego SAMAR, 2014, http://www.samar.pl/raporty-i-analizy?locale=pl_PL.
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Tabela 4.10.3. Zmiany liczby bezrobotnych na terenie OFAK w latach 2010-2013

Wzrost/spadek liczby bezrobotnych
Obszar
2010 2011 2012 2013
Powiat Koninski 10% 2% 9% 2%
Powiat m. Konin 15% —6% 6% 1%
OFAK 12% -3% 8% 2%

W tabeli 4.10.4 przedstawiono wzrost przecigtnego wynagrodzenia brutto wsrod

mieszkancoOw wyszczegolnionych obszarow OFAK w stosunku do roku poprzedniego.

Z tabeli wynika, ze przecigtne wynagrodzenie na przestrzeni lat wzrastato $rednio o okoto

3%. Wzrost bezrobocia jest bezposrednio zwigzany ze zmiang motywacji do podrozy.

Tabela 4.10.4. Wzrost przecigtnego wynagrodzenia brutto mieszkancow wyszczegdlnionych

obszaréw OFAK w stosunku do roku poprzedniego

Wzrost przeci¢tnego wynagrodzenia brutto na terenie OFAK

Obszar
2010 2011 2012 2013
Powiat koninski 4% 4% 1% 2%
Powiat m. Konin 5% 5% 3% 2%
OFAK 5% 5% 2% 2%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych.

Zmiany przestrzenne

W podrozdziatach 5.2 1 6.8 Studium zarekomendowano zmiany przestrzenne mogace mie¢

bezposredni wptyw na zmiany w kierunkach ruchu. Pierwszym z nich jest budowa obwodnicy

Konina. Inwestycja ta pozwoli na zmian¢ przebiegu DK 25, co znacznie uptynni ruch

w relacji pétnoc — poludnie i odcigzy ul. Przemystowa. Druga inwestycja jest budowa

alternatywnej trasy potnoc — potudnie, ktéra umozliwitaby podréznym ominigcie Konina

od strony wschodniej 1 zapewnitaby dogodny dost¢p do Lichenia dla ruchu turystycznego.
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Podsumowanie

Wszystkie z wymienionych powyzej czynnikow wptywaja na wzrost lub spadek
przewozami publicznymi. Czynniki okreslajace przewidywalny WZROST zapotrzebowania
na ustugi przewozowe w transporcie publicznym:

e zintegrowanie przewoznikow autobusowych i kolejowych pod wzgledem taryfowym;

e dopasowanie rozkladu jazdy w taki sposob, aby proponowane godziny kursowania
autobusow byty skorelowane z liczbg pasazerow podrézujacych wedlug okreslonej
motywacji tj. dojazdu do pracy, nauki czy wypoczynku oraz zapewnienie czestotliwosci,
ktéra nie zniechgci pasazeroéw do odbywania podrozy;

e wykorzystanie potencjalu kolei duzych predkosci, polepszenie jakosci 1 dostepnosci
informacji pasazerskiej zwigkszajacej pewnos$¢ odbycia podrdzy;

e dalsza i sukcesywna wymiana taboru zgodnie z politykg niskoemisyjna.

Czynniki okreslajace przewidywalny SPADEK zapotrzebowania na transport publiczny:
e rosngca liczba pojazdow na 1000 mieszkancow;
e wzrost przeci¢tnego wynagrodzenia brutto;
e rozbudowa infrastruktury drogowej;
e wskaznik motoryzacji;
e postgpujace starzenie si¢ spoleczenstwa;

e wzrost liczby bezrobotnych.

Na podstawie powyzszego zestawienia mozna oszacowac, ze popyt na transport publiczny
w przysziosci bedzie spada¢. Obecnie okoto 23% mieszkancow OFAK porusza si¢
publicznym $rodkiem transportu. Aby lepiej oszacowaé wielko$¢ tego popytu w podziale na
motywacj¢ podroézy w roku 2020, poshuzyliSémy si¢ wskaznikiem ruchliwosci. Jest to liczba
podrozy wykonanych w ciggu dnia przypadajagca na jednego mieszkanca. Wskaznik ten
mozna uzyska¢ przez wykonanie badan ankietowych wsrdod mieszkancow danego obszaru.
Z powodu braku stosownych danych na potrzeby opracowania postuzono si¢ badaniami
wykonanymi w miastach o podobnej liczbie ludno$ci do OFAK (takimi jak Olsztyn
1 Rzeszow) oraz badaniami przeprowadzonymi w miescie Koszalin, ktére ma zblizong liczbg
ludnos$ci do tej na terenie miasta Konin. Z zebranych danych wyciagni¢to $rednig liczbe
wskaznika ruchliwo$ci mieszkancow w réznych kierunkach podroézy, takich jak:

e dom — praca;
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e praca—dom;
e dom — nauka;
e nauka— dom;
e dom — inne;
e inne —dom;

e inne — inne.

Nastgpnym etapem bylo przydzielenie kierunkdéw podrézy do poszczegélnych grup
wiekowych celem podzniejszego zsumowania ich wskaznikéw ruchliwosci. Przydziat ten

przedstawiono w tabeli 4.10.5.

Tabela 4.10.5. Przydzielenie grup wiekowych do kierunkow podrozy

Grupa wiekowa Kierunek podrozy

. . dom — nauka, nauka — dom, inne — dom,
Ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym . . .
dom — inne, inne — inne

. . dom — praca, praca — dom, inne — dom,
Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym ' ' '
dom — inne, inne — inne

Ludno$¢ w wieku poprodukecyjnym inne — dom, dom — inne, inne — inne

Zrédto: opracowanie wiasne.

W celu uzyskania danych o rzeczywistym udziale poszczegdlnych grup wiekowych
w podrézach wykonywanych przez wszystkie grupy (w kierunkach dom — inne, inne — dom,
inne — inne) przemnozono udzial procentowy kazdej z grup wiekowych (wzgledem ludnosci
catego OFAK) przez wskaznik komunikacyjny tych kierunkéw podrozy. Nastepnie wszystkie

wskazniki zsumowano. Wynik dziatah przedstawiono w tabeli 4.10.6.
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Tabela 4.10.6. Prawdopodobny wskaznik ruchliwosci dla poszczegdlnych grup wiekowych na

terenie OFAK

Grupa wiekowa Wskaznik
Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym 0,697
Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym 1,465
Ludnos$¢ w wieku poprodukecyjnym 0,202

Zrédto: opracowanie wiasne.

W celu uzyskania danych o popycie generowanym w najblizszych latach przez

poszczegblne grupy wiekowe przemnozono liczbe o0sob korzystajacych z komunikacji

zbiorowe] przez udziat procentowy poszczegdlnej grupy wiekowej (wzgledem ludnosci

catego OFAK) oraz przez wyliczony wczesniej wskaznik ruchliwo$ci. Popyt generowany

w roku 2012 przedstawia tabela 4.10.7, natomiast prognozowane zmiany w popycie na rok

2020 zawarto w tabeli 4.10.8.

Tabela 4.10.7. Popyt generowany przez poszczegolne grupy wiekowe w roku 2012

Udzial grupy
wiekowej w Popyt generowan
! Wspotezynnik Liczba pPyee y
Grupa wiekowa stosunku do przez dana grupe
ruchliwosci osob
ludnosci wiekowa
OFAK [%]
Ludnos¢ w  wieku
) 19 0,697 8999 6272
przedprodukcyjnym
Ludnos¢ w  wieku
. 64 1,465 30312 44 407
produkcyjnym
Ludnos¢ w  wieku
. 17 0,202 8052 1626
poprodukcyjnym

Zroédlo: opracowanie wiasne.
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Tabela 4.10.8. Prognozowany popyt generowany przez poszczegodlne grupy wiekowe w roku 2020

Udzial grupy
wiekowej w Popyt generowan
! Wspolezynnik Liczba pyie y
Grupa wiekowa stosunku do przez dang grupe
ruchliwosci 0s6b
ludnosci wiekowa
OFAK [%]
Ludnos¢ w  wieku
. 19 0,697 8958 6243
przedprodukcyjnym
Ludnos¢ w  wieku
) 61 1,465 28 759 42 131
produkcyjnym
Ludnos¢ w  wieku
. 20 0,202 9429 1905
poprodukcyjnym

Zrédto: opracowanie wiasne.

5. Kierunki potencjalnych dzialan

W kolejnych podrozdziatach opisano kierunki potencjalnych dzialan, majace na celu
zapewnienie zrownowazonego rozwoju transportu na terenie OFAK oraz wynikajace z celow
opracowania wskazanych w rozdziale 1.4. Zostaty one zaproponowane na podstawie analiz
transportowych oraz ankiet przeprowadzonych zarowno wsrod mieszkancow OFAK, jak
1 przedstawicieli samorzagdow gminnych. Kierunki potencjalnych dziatan w OFAK powinny
koncentrowa¢ si¢ na stworzeniu takiego systemu transportowego, ktory bedzie zapewnial
odpowiedni standard tak dla pasazeréw, jak i operatoré6w oraz organizatorow transportu,

wyznaczajac poziom ustug, ponizej ktérego nie powinno si¢ schodzic.

5.1. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosSci
publicznej
Standard jest ustalonym kryterium, ktore okresla powszechne, najbardziej pozadane cechy.
W przypadku ushug przewozowych pozadana norma powinna by¢ okreslona na podstawie
oczekiwan uzytkownikéw oraz organizatora transportu publicznego w sposob uwzgledniajacy
aktualny stan ustug oraz mozliwosci inwestycyjne. Standardy ustug w transporcie publicznym
omoOwione w tym opracowaniu koncentrujg si¢ na:

e wymaganiach wzgledem przewoznikéw;
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e informacji pasazerskiej;
e wyposazeniu przystankow;
e dostosowaniu do potrzeb niepelnosprawnych;

e ochronie srodowiska naturalnego.

5.1.1. Wymagania wzgledem przewoznikow

Narastajgce problemy zwigzane z funkcjonowaniem lokalnych (miejskich) i regionalnych
systemOw transportu stanowig przestanke statlego poszukiwania lepszych i bardziej
efektywnych rozwigzan transportowych®. Na konkurencyjno$é transportu publicznego
wzgledem transportu prywatnego ma wptyw wiele czynnikow. Najwazniejsze z nich to:
e dostosowanie oferty przewozowej do zgtaszanych przez pasazerow postulatow;
e wyposazenie przystankow w odpowiednig infrastrukture;
e skoordynowanie kursow;
e obnizanie kosztow przejazdow;
e skracanie czasu przejazdu;

e poprawianie jakosci taboru, a tym samym zwigkszanie komfortu podrézy.

Przewoznicy nie s3 w stanie sprosta¢ wszystkim wymaganiom pasazerow, gtownie
zpowodu ich wzajemnego wykluczania si¢. Przykladem moze by¢ obnizanie kosztéw
pojedynczego przejazdu przy jednoczesnym zwigkszaniu liczby kursow. Nalezy wigc
stopniowo 1 w sposob uzasadniony realizowac postulaty mieszkancow. Mozna to uczynié
np. przez zastosowanie systemu pofagczen typu rendez-vous, w ktorym wiele autobusow
spotyka si¢ w jednym miejscu o okreslonej porze i pasazerowie mogg przesias$¢ si¢ do innych
linii. Dzigki temu kursy sg lepiej skomunikowane. W podsumowaniu rozdziatu 4 tabela 4.1.5
wskazuje obecng czestotliwos¢ potaczen w poszczegdlnych przedziatach godzinowych.
Jednoczesnie badania satysfakcji mieszkancow potwierdzaja wysoka jako$¢ oferowanych
ustug w transporcie publicznym (patrz rozdziat 4.1.1 dla MZK Konin i 4.1.2 dla
PKS w Koninie SA). Dlatego tez nalezy skoncentrowa¢ si¢ na monitorowaniu poziomu
zadowolenia mieszkancow oraz innych czynnikéw wplywajacych na réwnowage popytu

1 podazy w transporcie publicznym, takich jak np. zmiany demograficzne.

% Projekt ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=998147, [data dostepu:
01.08.2014].
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Wymagania wzgledem przewoznikow zostaty takze wyrazone w ankiecie przeprowadzonej
wsrdd przedstawicieli gmin. Wyrazone przez nich nastgpujace postulaty przedstawia tabela

5.1.1.

Tabela 5.1.1 Postulaty transportowe przedstawicieli gmin potozonych najdalej od Konina.

Gmina Tres¢ postulatu

wigksza liczba potaczen autobusowych z i do poszczegdlnych solectw oraz

Rychwat Konina 1 Kalisza

dojazd z okolicznych sotectw do Kleczewa, a nastepnie z Kleczewa do Konina
(do szpitali, miejsc pracy, urzedow, miejsc oferujacych rézne formy spedzania
Kleczew |wolnego czasu np. basen czy kino) transportem publicznym w ciggu catego roku
(rowniez w okresie ferii zimowych 1 letnich oraz dni wolnych od pracy, bez
likwidacji linii w tym okresie)

modernizacja drég powiatowych przebiegajacych przez teren gminy Wierzbinek,
Wierzbinek | w szczegdlnosci drogi Lesnictwo — Nowa Wies, Utwardzanie oraz remont i
modernizacja drog gminnych.

Wilczyn | Konin — Wilczyn, Wilczyn - Inowroctaw

Wielko$¢ taboru do realizacji transportu publicznego powinna zapewni¢ mozliwo$¢
odbycia podrozy w relatywnie komfortowych warunkach w okresach maksymalnego
zapotrzebowania na przewozy (np. w godzinach szczytu, w deszczowe dni, w przypadku
opoznien). Zatem w kalkulacjach 1 monitoringu transportu publicznego odnosnie do stopnia
napetnienia pojazdow nalezy odnosi¢ si¢ do wielkosci 20-30% mniejszych niz nominalne
(wedlug danych producenta lub $wiadectwa technicznego). Nieoceniong korzyscig transportu
publicznego jest mozliwo$¢ wykonywania innych dziatan podczas podrézy, co w przypadku
prowadzenia samochodu osobowego byloby niemozliwe. Zarowno w pojazdach MZK, jak
rowniez PKS w Koninie SA wdrozone zostaty routery Wi-Fi. Przykladem dobrych praktyk
jest wyposazenie autobusow w ekrany telewizyjne dostarczajace wiadomos$ci i rozrywki
(,,infotainment”). Ekran umieszczony w pojezdzie zapewnia dodatkowa informacje
o komunikacji publicznej w potaczeniu z informacjg miejskg (np. o wydarzeniach lokalnych)

oraz rozrywka (np. krotkie filmy). Ustuga ta jest finansowana dzieki reklamom.

5.1.2. Organizacja systemu informacji dla pasazeréw

Organizacja systemu informacji wykonywana jest na podstawie zasad funkcjonowania
transportu zbiorowego, zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym. Regulacje
dotyczace rozkladow jazdy oraz sposobow ich rozglaszania okreslone sa w rozporzadzeniu

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
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w sprawie rozktadéw jazdy (Dz.U. z 2012 roku poz. 451). Obecnie dostep do wyzej
wymienionych informacji mozna uzyskaé¢ gtéwnie z tabliczek przystankowych oraz stron
internetowych kazdego z przewoznikow. Obecna organizacja systemu informacji dla
pasazerow wewnatrz OFAK obejmuje dostep do informacji w zakresie:

e godzin przyjazdow i odjazdow §rodkow transportu;

e obowigzujacych optat za przejazd;

e obowigzujacych ulg;

e regulaminu przewozu 0sob.

W ramach poprawy funkcjonowania systemu informacji dla pasazeréw zaproponowano

nastepujace dziatania, przedstawione ponize;j.

Budowa Zintegrowanego Systemu Informacji Pasazerskiej

Zintegrowany System Informacji Pasazerskiej powinien by¢ wlasno$cig organizatora
transportu publicznego, natomiast za jakos$¢ informacji dostarczanej do tego systemu powinni
odpowiada¢ operatorzy funkcjonujacy na terenie OFAK, giownie: MZK Konin oraz PKS
w Koninie SA oraz przewoznicy prywatni na terenie OFAK. Gtéwnym celem ZSIP powinno
by¢ dostarczanie uzytkownikom komunikacji zbiorowej wszystkich niezbednych informacji,
ktore umozliwig swobodne poruszanie si¢ po obszarze OFAK. Do podstawowych kanatow
informacyjnych, w ktorych system miatby dziata¢, nalezy zaliczy¢:
e przystanki i Punkty Transportowe;
* pojazdy;

¢ $rodki masowego przekazu.

Kolejnym dziataniem zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej bytoby dazenie do
stopniowego ujednolicenia systemu informacji pasazerskiej stosowanego na terenie calego
OFAK wsrod wszystkich firm wykonujacych ustuge o charakterze uzytecznosci publicznej na
jego terenie.

Kazdy pojazd, ktoéry realizuje przejazd w ramach linii uzytecznosci publicznej, powinien
by¢ wyposazony w zewngtrzny wyswietlacz, ktéry umozliwiatby ujednolicong prezentacje
takich informacji, jak numer linii, kierunek jazdy oraz wariant trasy (jesli wystepuje).
Proponuje si¢ rowniez zastosowanie ujednoliconego sposobu oznaczania zmiany trasy

przejazdu. Jesli ze wzgledow technicznych jest to niewykonalne, nalezy niezbedne informacje

134



przedstawi¢ w jeden wybrany ujednolicony sposdb. Jednocze$nie dodatkowe wykorzystanie
wyswietlaczy powinno pozwoli¢ na wyswietlanie informacji o czasie pozostalym do odjazdu
autobusu z przystanku poczatkowego, ktdra jest naprzemienna z numerem linii 1 kierunkiem
jazdy. Warto przy wymianie badz modernizacji taboru zwraca¢ uwage na wyposazenie
pojazdu w system zapowiedzi glosowych kolejnych przystankow, tak aby utatwi¢ podrdz
osobom niewidomym i niedowidzagcym. Komunikaty powinny mie¢ ten sam format na catej
sieci komunikacyjnej o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Obowigzkowo wyposazenie kazdego z przystankéw powinno zawieraé tablice z jego
nazwa, umieszczong w sposob, ktoéry umozliwi jej odczytanie z wewnatrz pojazdu. Ponadto
w miejscu o tatwej dostepnosci dla korzystajacych pasazeréw powinny zostaé wywieszone
takie informacje jak: rozktad jazdy z trasa przejazdu, uproszczony schemat sieci
transportowej oraz uproszczona taryfa przewozowa. Aby utatwi¢ korzystanie z przystankow
obcokrajowcom, nalezy rozwazy¢ w przypadku przystankow oznaczonych w rozdziale 4.2
Studium podstawowej informacji w jezyku angielskim.

W przypadku przystankow oznaczonych jako Punkt Transportowy statyczna informacja
powinna by¢ uzupelniona o system dynamiczny. Dziatanie to umozliwi informowanie
pasazerow o biezacej sytuacji komunikacyjnej. Dostepnos¢ urzadzen i system informacji
powinny by¢ dostosowane do oséb niepetnosprawnych. W sklad systemu informacji
dynamicznej powinny wchodzi¢ infokioski, przystankowe tablice elektroniczne oraz
zapowiedzi gtosowe o znormalizowanych komunikatach.

Dostepnos¢ urzadzen, jak 1 system informacji powinny by¢ dostosowane do 0sob
niepetnosprawnych. Tablice elektroniczne powinny by¢ wykorzystywane w celu przekazania
pasazerom informacji o czasie przyjazdu autobusu, obliczanym na podstawie potozenia
pojazdu z systemu lokalizacji GPS.

Powinny by¢ one wykorzystywane réwniez do informowania pasazerow o aktualnych
zakldceniach w ruchu, takich jak wypadki, awarie, zamknig¢te odcinki ruchu czy nawet
zagrozenia pogodowe. Infokioski moga by¢ wykorzystywane jako urzadzenia
do kompleksowego planowania podrézy. Moga shuzy¢ réwniez jako narzegdzie
do efektywnego planowania tras dla podréznych przez mozliwos¢ podiaczenia ich
do internetowego serwisu, ktorego dziatanie opisano w kolejnym podrozdziale. Warto
réwniez przemysle¢ mozliwo$¢ rozbudowania ich o funkcje biletomatu, dzigki czemu pasazer

bedzie mogt od razu kupic¢ bilet na zaplanowang wcze$niej trase.
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Pozostale funkcje ZSIP to:

e rejestrowanie napetnien w pojazdach;

e rejestrowanie opOznien, awarii;

¢ natychmiastowa reakcja na op6znienia i awarie (kursy zastgpcze, aktualizacja dynamicznej
informacji pasazerskiej);

e rejestrowanie danych dotyczacych liczby pasazerow w kontek$cie miejsca wsiadania,
wysiadania, rodzaju biletu;

e wskazanie zmian w sieci oraz ocena jej dzialania.

Dostepnos¢ ZSIP
W ramach stworzenia Zintegrowanego Systemu Informacji Pasazerskiej proponuje si¢
utworzenie internetowego serwisu umozliwiajacego kazdemu pasazerowi kompleksowe

zaplanowanie podrozy. W serwisie powinny znalez¢ si¢ takie informacije, jak:

rozktad jazdy;

e planer podrdzy, ktory miatby za zadanie wyznaczy¢ calg tras¢ przejazdu na podanym przez
pasazera odcinku wraz z podstawowymi informacjami, takimi jak miejsca przesiadki,
optaty, czas podrézy;

¢ informacje dla 0oséb niepetnosprawnych,;

¢ lokalizacja przystankow;

e biezace zmiany w funkcjonowaniu linii;

¢ informacje o aktualnym polozeniu pojazdéw na podstawie danych z nadajnika GPS.

Informacje zamieszczone na stronie internetowej muszg obejmowaé wszystkie $rodki
i linie transportu zbiorowego. Serwis musi by¢ skonstruowany w taki sposob,
aby pasazerowie mieli mozliwos¢ jego obstugi z poziomu urzagdzen mobilnych (m.in. telefony
komorkowe czy tablety). Warto rozwazy¢ rowniez mozliwo$¢ integracji z istniejgcymi

1 popularnymi serwisami, np. jakdojade.pl.
5.1.3. Standard wyposazenia przystankow

Opis aktualnego stanu infrastruktury przystankow oznaczonych jako Punkty Transportowe

przedstawiono w rozdziale 4.2.
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Majac na uwadze infrastrukture przystankéw, warto byloby przeprowadzi¢ ich
modernizacj¢ w zaleznosci od liczby korzystajacych z nich pasazerow. Ponizej przedstawiono
propozycje:

e przystanki oznaczone jako Punkty Transportowe powinny zawieraé: czytelne oznakowanie
miejsca przystanku wraz z jego nazwa, zadaszenie, zatoczke autobusowa wraz z peronem,
dynamiczny system informacji pasazerskiej, informacje o rozkladzie jazdy wraz z trasg
przejazdu oraz uproszczony system taryfowy wraz ze schematem sieci transportowe;j.
Informacje te powinny by¢ dostgpne rowniez w jezyku angielskim. Warto rozwazy¢ tez
umozliwienie pasazerom pozostawienie w takim miejscu roweréw pod zadaszeniem;

e przystanki o miesi¢gcznym ruchu pasazerskim do 500 oséb powinny zawiera¢ czytelne
oznakowanie miejsca przystanku wraz z jego nazwg, zadaszenie, zatoczk¢ autobusowa,
informacje o rozktadzie jazdy wraz z trasg przejazdu oraz uproszczony system taryfowy
wraz ze schematem sieci transportowe;j;

e przystanki o miesigcznym ruchu pasazerskim ponizej 500 oséb powinny zawierac:
czytelne oznakowanie miejsca przystanku wraz z jego nazwa, informacje o rozkladzie
jazdy wraz z trasg przejazdu oraz uproszczony system taryfowy wraz ze schematem sieci
transportowe;.

Oznacza to, ze w pierwsze] kolejnosci nalezy wyposazy¢ przystanki w Wilczynie
i Sompolnie w wiat¢ 1 tawke, wybudowac¢ zatoke przy przystanku w Grodzcu, Kazimierzu
Biskupim przy Al. 1 Maja, Konin Zakole, Stawsk Stary I, Stare Miasto Urzad Gminy, Slesin
oraz Wilczyn.

Warto rozwazy¢ réwniez ulatwienie dostegpu do komunikacji publicznej przez
modernizacj¢ infrastruktury technicznej przystankow oraz miejsc parkingowych w poblizu,
w sposob, ktéry umozliwiatby wprowadzenie takich systemow jak Park & Ride, a zwlaszcza
Kiss & Ride. Zmiany nalezatoby przeprowadzi¢ w przypadku przystankéw oznaczonych jako
gtowne wezty przesiadkowe, np. przystanki przy dworcu PKP Konin czy dworzec
autobusowy wraz z przystankami przy ul. Grunwaldzkie;.

System Park & Ride polega na zintegrowaniu standardowej sieci transportu publicznego
z miejscami parkingowymi lezacymi na obrzezach miast. Wymaga to budowy znaczacej
liczby miejsc parkingowych w poblizu przystanku lub petli autobusowej. System Kiss & Ride
polega natomiast na budowie niewielkiej liczby miejsc parkingowych w poblizu przystankow
funkcjonujacych jako wezly przesiadkowe. Przystanki te powinny charakteryzowacé sie¢
obtozonym ograniczeniem prawnym ze wzgledu na czas postoju pojazdu (mozliwy czas
postoju w granicach od 15 do 20 minut). Podczas planowania wszelkich modernizacji weztow
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przesiadkowych nalezy wzig¢ pod uwage liczbe 1 czgstotliwo$¢ kursowania pojazdow
obstugujacych wezel oraz przewidywang liczbe pasazerdw z niego korzystajacych. Trzeba
réwniez pamigtaé, aby standard wyposazenia przystanku byt nie gorszy od minimalnego
standardu okreslonego w niniejszym rozdziale. Nalezy rowniez wziag¢ pod uwage fakt,
ze wybudowang infrastrukture¢ nalezy pdzniej w odpowiedni sposdb utrzymaé (naprawianie
awarii, utrzymanie czystosci).

Zgodnie z Planem Transportowym dla miasta Konina odleglo$¢ przystankoéw od terenow
gesto zabudowanych powinna wynosi¢ miedzy 100 a 300 metréow, ale przyjmuje si¢ takze
500-1000 metrow (w zaleznos$ci od gestosci zaludnienia jest to okoto 1000 os6b w promieniu

300 metrow).

5.1.4. Potrzeby oséb niepelnosprawnych

W trakcie tworzenia standardow ustug przewozowych nalezy rowniez uwzgledni¢ to,
ze z przewozOw o charakterze uzyteczno$ci publicznej czgsto korzystaja  osoby
niepetnosprawne lub ograniczone ruchowo. Warto zapewnié, aby opisana w podrozdziale
5.1.2 Studium organizacja systemu informacji dla pasazerow byta prowadzona w sposéb,
ktory ulatwi im planowanie 1 wykonanie podrézy. Proste usprawnienia uwzgledniajg
np. zastosowanie rozktadow jazdy z duza, czytelng czcionka oraz lokowanie ich
w odpowiednich miejscach i na odpowiedniej wysokosci, tak aby dostep do nich dla 0s6b na
wozku nie byt utrudniony lub ograniczony. Rownie wazny jest w tym wypadku standard
infrastruktury przystankow. Grunt wokot powinien by¢ odpowiednio utwardzony, tak aby
jego powierzchnia byla ptaska. Peron przystanku powinien zawiera¢ rowniez tzw. ,,ptytki
prowadzace”, dzigki czemu osoby stabowidzace badz niewidome beda w stanie lepiej
zidentyfikowac jego koniec. W przypadku gdy wokot pojawia si¢ wyrazne rdznice wysokosci
terenu, nalezy zastosowa¢ specjalny podjazd. Ponadto nalezy stopniowo wymieniac
i modernizowac stary, nieprzystosowany do potrzeb niepetnosprawnych tabor, az do

momentu, gdy wszystkie autobusy beda przystosowane do przewozu tej grupy pasazerow.

5.1.5. Ochrona Srodowiska naturalnego
W granicach Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej wystepuja tereny cenne
pod wzgledem przyrodniczym majace status obszaréw Natura 2000 i s3 to:
e Ostoja Nadwarcianska;
e Dolina Srodkowej Warty;
e OSO Ostoja Nadgoplanska (PLB040004);
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e SOO Pojezierze Gnieznienskie (PLH300026);
e SOO Jezioro Gopto (PLH040007);
¢ SOO Ostoja Barcinsko-Gasawska (PLH40028).

Ponadto cze$¢ terenu potozona jest w granicach parkow krajobrazowych i obszaréw

chronionego krajobrazu:

e Powidzki Park Krajobrazowy;

e Park Krajobrazowy Nadgoplanski Park Tysigclecia;

e Goplansko-Kujawski Obszar Chronionego Krajobrazu; Powidzko-Bieniszewski Obszar

Chronionego Krajobrazu.

W granicach kazdego z tych terenéw obowigzuja wymagania w zakresie ochrony przyrody
ozywionej 1 nieozywionej, okreslone w przepisach prawa miejscowego. Wody
powierzchniowe i wody podziemne objete sa ochrong w zakresie wskaznikéw chemicznych,
hydromorfologicznych i biologicznych opisanych w Ramowej Dyrektywie Wodnej oraz
ustawie — Prawo wodne.

Planowany uktad transportowy w granicach Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Koninskiej moze mie¢ wplyw na jako$¢ powietrza ze wzgledu na emisj¢ zanieczyszczen
motoryzacyjnych i halasu.

Wplyw transportu publicznego na jakos¢ powietrza i halas zwigzany jest ze stanem
technicznym eksploatowanego taboru oraz czestotliwoscig przejazdow. Na stan techniczny
eksploatowanych pojazdéw sktada si¢ przede wszystkim ich przebieg, wiek, rodzaj
stosowanego paliwa oraz rodzaj silnika (w tym norma EURQO). W przypadku wymiany taboru
warto wzig¢ pod uwage zakup pojazdoéw spetniajgcych mozliwie najnowszg norme czystosci
spalin EURO. Obecnie obowigzuje 6 rodzajow norm, ktére sg regulowane przez odpowiednie

dyrektywy.

5.2.  Remonty i modernizacje infrastruktury drogowej

Podstawowa sygnatura jakosci dobrze funkcjonujacego systemu transportowego jest jakos¢
infrastruktury, na ktorej jest on oparty. Stan infrastruktury przektada si¢ na czas podrézy
zarOwno transportem publicznym, jak i1 transportem indywidualnym, ma wptyw takze na
bezpieczenstwo i komfort odbywanych podrézy. W zalaczniku nr 7 1 8 zamieszczono
doktadny opis stanu drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych, natomiast poréwnanie
wielko$ci natgzenia ruchu drogowego ze stanem drog na terenie OFAK ukazuje rysunek

5.2.1.
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Rysunek 5.2.1. Wieclko$¢ natgezenia ruchu drogowego a stan drég na terenie OFAK
w 2014 roku

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Nie powinno dziwi¢, ze najwigksze natezenie ruchu jest na drogach o najlepszym stanie
nawierzchni. Najbardziej oblozonymi ciggami komunikacyjnymi sa te, w ktorych sktad
wchodzg drogi krajowe 1 wojewodzkie, w relacjach wschod — zachdd: autostrada A2, DK 92
Konin — Krzymow, czy w relacji pétnoc — potudnie DK 25: Rychwat — Konin oraz Konin
Honoratka — Slesin. Jednak istnieja drogi, po ktérych odbywa si¢ relatywnie duzy ruch
pojazdow, a ktorych stan zostal oceniony przez uzytkownikow drog wojewodzkich
1 krajowych oraz zarzadc¢ drog powiatowych jako $redni. Plan remontowy tych drog jest

przestawiony w kolejnych podrozdziatach oraz na rysunku 5.2.2 na stronie 144.

Wyniki badan ankietowych

Na potrzeby tego podrozdzialu przytoczono opinie i ocen¢ infrastruktury mieszkancoéw
OFAK pochodzaca z Raportu Aglomeracji Koninskiej®. W ramach badan mieszkancy
zgtosili, ze ze wzgledu na bezpieczenstwo powinny zosta¢ zmodernizowane nastepujace
odcinki drog:
¢ odcinek dojazdu do autostrady w Starym Miescie;
¢ rondo na skrzyzowaniu ulic Poznanskiej z Nowa Przeprawg;
e skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. Hurtowa;

e wijazd do Slesina — poprzez budowe ronda.

Problemem sa rowniez brakujace chodniki czy tez zte oznakowanie niektorych drog,
szczegOlnie gminnych. Mieszkancy wskazywali rowniez na potrzebe budowy obwodnic
niektorych miejscowosci, szczegolnie tych, przez ktoére przebiega droga nr 25 (wskazano
odcinek od Patnowa do Slesina). Uczestnicy badan pytani o inwestycje, ktére moga poprawié
system transportu, wskazali:

e przebudowg drogi nr 25 na odcinku przebiegajacym przez miasto Konin, tak aby miala ona
po 2 pasy ruchu w kazda strong;

e budowe mostu na Warcie pomigdzy gminami Kramsk i Krzymow;

e budowe¢ wiaduktu nad torami kolejowymi na trasie Poznan — Warszawa od ul. Okolnej do
ul. Przemystowej;

¢ budowe dodatkowego wjazdu na autostrade na wysokos$ci gminy Krzymow;

e poprawe¢ dziatania sygnalizacji $wietlnej przez okresowe wylaczanie jej w godzinach

nocnych na odcinkach mniej uczgszczanych.

6 Zrédto: diagnoza i badania spoteczne Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej.
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Badaniu ankietowemu na potrzeby Studium zostali poddani réwniez przedstawiciele
zarzadcow infrastruktury na poziomie wojewodzkim, powiatowym i gminnym. Ponizej
przedstawiono plany inwestycyjne w podziale na poszczegodlne rodzaje drog, uzyskane

w wyniku przeprowadzenia ankiet.

5.2.1. Drogi wojewdédzkie

Drogi wojewddzkie na terenie obszaru OFAK zarzadzane sa przez Wielkopolski Zarzad
Drog Wojewodzkich w Poznaniu. W roku 2014 na remont istniejacych drog wojewodzkich
planuje si¢ przeznaczy¢ 4 506 939 zt, a na terenie OFAK brane sg pod uwage inwestycje

przedstawione w tabeli 5.2.1.

Tabela 5.2.1. Plany remontowe i modernizacyjne drog wojewodzkich powiatu koninskiego na
rok 2014

Rodzaj inwestycji Miejsce Przev:;;déflwana

(budowa/remont/modernizacja/ | (adres/nazwa ulicy, placu/ odcinek , .

o vs e . zakonczenia
rewitalizacja) drogi) . .
inwestycji

przebudowa drogi wojewodzkiej odcinek Kopydiowo — Slesin 30.06,.2014 r.

nr 263 (ukonczono)

rozbudowa drogi wojewodzkicj Miasto Grodziec 31.10.2014 1.

nr 443

remont n2’1w1er.z.chn1 drogi odcinek Pachéw — Bilczew zadanie p'rzed

wojewodzkiej nr 266 przetargiem

Zrédo: opracowanie wlasne na podstawie ankiet z Wielkopolskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w Poznaniu.

Z uwagi na fakt, ze Wielkopolski Zarzad Drég Wojewoddzkich nie ma zatwierdzonego

planu na lata 2015-2020°, nie mozna okresli¢ zadan planowanych w nastepnych latach.

5.2.2. Drogi powiatowe
Budzet powiatu koninskiego przewiduje na remonty w 2014 roku kwote 990 000 zt oraz
11634 827 =zl na modernizacj¢ istniejacych drog powiatowych. Wydatki te beda

wykorzystane na przedsigwzigcia opisane w tabeli 5.2.2.

% Stan na dzien 11.06.2014.
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Tabela 5.2.2. Plany remontowe i modernizacyjne drog powiatowych powiatu koninskiego na
rok 2014

Rodzaj inwestycji Miejsce Przev:fil;lt);wana
(budowa/remont/modernizacja/ | (adres/nazwa ulicy, placu/ odcinek , .
o s e . zakonczenia
rewitalizacja) drogi) . o
inwestycji
modernizacja ul. Poniatowskiego w Golinie, etap 11 31.11.2014 r.
. droga powiatowa nr 3205 P Mostki —
modernizacja Przystronie — Lipiny — Kolo, etap 11 15.09.2014 .
. droga powiatowa nr 3185 P R6znowa 30.05.2014 r.
modernizacja . . . ,
— Ostrowaz w m. Biskupie (ukonczone)
modernizacja ul. Wiejska w Grodzcu, etap I 31.11.2014 r.
droga powiatowa nr 3240 P relacji
. DK 25 Stare Miasto — Rozalin —
modernizacja Grodziec — DW 443 na odc. Rozalin 15.10.2014 .
Trojka
droga powiatowa nr 3210 P relacji
. Rézopole — Slesin — Wola Podtegzna —
modernizacja DW 266 na odc. Licher Stary — 30.08.2014 r.
Grablin
modernizacia droga powiatowa nr 3180 P na odc. 31.05.2014 r.
. Kopydtowo — Kaliska (ukonczone)
. droga powiatowa nr 3224 P Przytuki 10.06.2014 r.
modernizacja . ,
— Mitaczew (ukonczone)
. droga powiatowa nr 3176 P na odc. 30.07.2014 r.
modernizacja ;. ,
Zygmuntowo — Swigtne, etap | (ukonczone)
modernizacja droga powiatowa nr 3217 P Krzyméw | 31 11 5014,
— Paprotnia w m. Krzymow
. ul. Lisiecka (droga powiatowa nr
modernizacja 3250 P) w Starym Miegcie, etap I 15.10.2014 r.
droga powiatowa nr 3096 P w m.
modernizacja Stawsk — korekta skrzyzowania z 31.11.2014 r.
drogami gminnymi
modernizacja droga’p o'w1a’t0wa o 322.7 P 31.11.2014 r.
Nieswiastow — Warznia
modernizacja droga pow1§1t(,)wa nr 3183 P Skulska 31.11.2014 r.
Wies — Buszkowo
modernizacja droga powiatowa nr 3197 P Zaryn - 31.11.2014 r.
Makoszyn
. droga powiatowa nr 3194 P
modernizacja Tomistawice — Witkowice 31.11.2014 r.

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie ankiet z Zarzadu Drég Powiatowych w Koninie.

Planowane wydatki na okres 2015-2020 przewiduja okoto 1 000 000 zt rocznie na remont
oraz okoto 12 000 000 zt na budowe/przebudowe drég powiatowych. Plany remontowe

1 modernizacyjne przedstawiono w tabeli 5.2.3.
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Tabela 5.2.3. Plany remontowe i modernizacyjne drog powiatowych powiatu koninskiego na okres
2015-2020

Rodzaj inwestycji

(budowa/remont/modernizacja/ Miejsce

(adres/mazwa ulicy, placu/odcinek drogi)

rewitalizacja)

. kontynuacja przebudowy drogi nr 3210 P Ro6zopole —
modernizacja Wola Podlezna
modernizacja kontynuacja przebudca}vi}é r(lrcciig; nr 3221 P Brzezno —

. przebudowa ciggu drogowego Kawnice — Brzezniak —
modernizacja ) : . .

Przyjma — Lubiecz — granica powiatu

. kontynuacja przebudowy drogi nr 3250 P Stare Miasto —

modernizacja

Lisiec Wielki — Niklas — granica powiatu

modernizacja przebudowa drogi nr 3212 P Rudzica — Konin (Niestusz)

zwigkszenie atrakcyjnosci turystycznej i
konkurencyjnos$ci gospodarczej subregionu koninskiego
budowa przez stworzenie alternatywnego polaczenia pomiedzy
drogami o znaczeniu ponadregionalnym (budowa mostu

na rzece Warcie w m. Biechowy)

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie Planu Zarzadu Drég Powiatowych.

5.2.3. Pozostale drogi
Informacje dotyczace planowanych inwestycji gminnych zostaly sformutowane na
podstawie ankiet, w ktorych uczestniczyli przedstawiciele lokalnych samorzadow. Wyniki

ankiety zamieszczono w tabeli 5.2.4.

Tabela 5.2.4. Planowane inwestycje w poszczegolnych JST

Gmina Inwestycja Miejsce Data

Sompolno budowa drogi wewngtrznej osiedle w m. Biele 2016

przebudowa drogi gminnej odcinek: droga krajowa nr

25 — Sporne — Piskorzew 2015
w m. Dgbroszyn — droga gminna 486014 P
przebudowa drég/ulic gminnych w Kgi.ar(:lfallq,nl?lz. J}ilil;lja’lrlia, 2015
m. Rychwat .
ul. Tenisowa
Rychwat odcinek: droga
przebudowa drogi gminnej powiatowa 3244 P

w m. Jaroszewice Rychwalskie | Jaroszewice Rychwalskie 2015

1 Jaroszewice Grodzieckie (Anglia), Jaroszewice

Grodzieckie (Kolonia)
przebudowa drég/ulic gminnych Cha‘tl)lrl (;VI;Z}{Sri;Izltowa, 2016

w m. Rychwat ul. Rumiankowa
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Gmina Inwestycja Miejsce Data
przebudowa drog/ulic gminnych ul. Firmowa 2016
w m. Rychwat
odcinek: (Wielotgka)
D granica gminy Rychwat —
przebudowa Qrogl gminne Jaroszewice Grodzieckie 2016
w m. Jaroszewice Grodzieckie .
— droga powiatowa
3244 P
. . . droga powiatowa 3322 P
przebudovv:z;ndrlgg/clill\lja%mmnych —ul. Okélna — droga 2016
Y wojewédzka 443
D odcinek: droga gminna
przebudowa drogi gminnej .
w m. Lubiny 489038 P - Lubiny — 2016
droga krajowa nr 25
odcinek: droga
D powiatowa 3249 P —
przebudowa drogi gminne;j Grochowy — eranica 2017
w m. Grochowy . Y-8
powiatu tureckiego (Maty
Paluszek)
przebudowa drogi gminnej odcinek: droga krajowa nr 2017
w m. Zosinki 25 — Zosinki
. odcinek: granica gminy
p rzebudovya dr0g1' EMIANe] Rychwat — Biata Bagno — 2017
w m. Biala Panienska droga krajowa nr 25
D odcinek: droga gminna
przebudowa drogi gminne;j 486007 P — Grabowa — 2018
wm. Grabowa droga wojewddzka nr 443
przebudowa drogi gminne;j odcinek: Grochowy od 2018
w m. Grochowy drogi powiatowej 3249 P
zebudowa droei eminne: odcinek: droga krajowa nr
p o thi yg L 25 — Gliny — droga 2018
' powiatowa 3248 P
przebudowa ciggu
komunikacyjnego obejmujacego
Kleczew ul. Konwaliowa, Biatobrodzka i Kleczew 2015
Lakowa
Wierzbinek utwardzanic gminnych drog teren gminy Wierzbinek
gruntowych
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Gmina

Inwestycja

Miejsce

Data

Konin

budowa drog

ul. Dobrowolskiego,
ul. Kuratowskiego,
ul. Mazurkiewicza,
ul. Trzebiatowskiego,
ul.Brunatna,
facznik ul. Przemystowe;
z Kleczewska,
facznik ul. Wyzwolenia z
ul. Paderewskiego.

2015

Konin

Przebudowa i remonty

Most Pitsudskiego,
ul. Stodolniania,
ul. Dmowskiego,
ul. Staszica,
ul. Kosciuszki,
ul. Zwirki i Wigury,
ul. Solna,
ul. Wodna,
ul. Staromorzystawska,
skrzyzowanie ul. Kolskiej
1 Europejskiej

Kramsk

budowa drogi

Ksawerow

2015

budowa drogi

Pogorzatki

2015

budowa drogi

Swicte

2015

budowa drogi

Konstantynow

2016

budowa ulic

Wola Podlezna

2015-2020

budowa ulic

Rudzica

2015-2020

budowa ulic

Kramsk

2015-2020

budowa drogi

Helenow Pierwszy

2016

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z ankiet.
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Rysunek 5.2.2. Mapa planow remontowych na terenic OFAK do 2020 roku

Zroédlo: opracowanie wiasne.

Na podstawie danych dotyczacych stanu infrastruktury drogowej pochodzacych

z Wydzialu Drogownictwa Urzgdu Miejskiego oraz Zarzadu Drog Powiatowych w Koninie
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1 przeprowadzonych badan nat¢zenia ruchu samochodowego na terenie miasta Konin

wyznaczono odcinki drog, ktérymi przemieszcza si¢ duza liczba pojazdow i ktore wymagaja

remontdw. W przysztosci warto rozwazy¢ modernizacj¢ nastepujacych odcinkéw ulic:

ul. Zagorowska — na poszczegdlnych odcinkach stan infrastruktury oceniono na
,ostrzegawczy” oraz ,,zty”. Dziennie przemieszcza si¢ tamtedy okoto 5,4 tys. pojazdow;

ul. Przemystowa — na odcinku od ul. Poznanskiej pojawiaja si¢ miejscowe uszkodzenia
nawierzchni, oznaczone jako ,ostrzegawcze” albo ,zle”, natomiast odcinek od
skrzyzowania z ul. Gajowa az do skrzyzowania z ul. Kazimierska/Slesinska oznaczony jest
w wiekszosci jako ,ostrzegawczy”. Pomiary natezenia ruchu na drodze wykazaty,
ze dziennie przemieszcza si¢ tam ponad 16 tys. pojazdow;

ul. Slesifiska — odcinek drogi od skrzyzowania z ul. Przemystowa i ul. Kazimierska
oznaczony w wigkszosci jako ,,zty” lub ,,bardzo zly”;

ul. Kleczewska — poza odcinkiem na Wiadukcie Brianskim na terytorium miasta stan

infrastruktury drogi zostat oznaczony w czgsci jako ,,ostrzegawczy” oraz ,,zly”;

Poza miastem drogi, ktére wymagaja monitorowania stanu nawierzchni drég, pod katem

ewentualnych remontow (uzytkownicy okreslaja stan tych drég jako $redni, a nie sg objete

planami modernizacji lub remontow), to:

DK 92 Konin — Golina;

DK 72 od wezta autostradowego Konin Wschod do granicy powiatu;

DW 264 na odcinku Konin — Wola Laszczowa — Kazimierz Biskupi — Kleczew;
DW 443 na odcinku Rychwat — Tuliszkow;

DW 263 na odcinku Slesin — Sompolno.

Kolejnym zaleceniem jest budowa obwodnic miast lezacych na trasie droég krajowych:

DK 25 — obwodnica poélnocna Konina, obwodnica Skulska, tacznik Poznanska —
Rumiankowa — Kleczewska — Paderewskiego — Wyszynskiego w Koninie,

DK 92 — obwodnica Goliny, potaczenie Weglewa z projektowanym tacznikiem na terenie
Konina Rumiankowa — Zakladowa —Kleczewska (wlaczenie bytoby za przejazdem
kolejowym na terenie osiedla Nowy Dwor).

Mozliwos$ci finansowania ww. inwestycji zostaty opisane w rozdziale 6.8. Rysunek 5.2.3

przedstawia wspomniane wyzej propozycje.
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Rysunek 5.2.3. Mapa propozycji budowy nowych odcinkéw drog

Zroédlo: opracowanie wilasne.
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5.2.3. Sciezki rowerowe

W sklad podstawowych elementdéw infrastruktury, po ktoérych na co dzien poruszaja si¢
w rozdziale 3.5 studium transportowego. Wedtug ,,Diagnozy i1 badan spotecznych Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej” 64,8% respondentoéw odpowiedziato, ze korzysta
ze $ciezek rowerowych na terenie OFAK. Ocenili oni obecny stan techniczny $ciezek jako
dobry. Wigkszo$¢ korzystajacych z drog rowerowych uwaza, ze nalezy wprowadzi¢ zmiany
w ich organizacji oraz wybudowa¢ nowe odcinki. Konieczno$¢ budowy szlakoéw rowerowych
jest rowniez zdecydowanie popierana, szczegolnie przez mieszkancoOw powiatu.

Obecnie w planach gminnych wpisane s3 nastgpujace inwestycje, ktore przedstawia tabela

5.2.5. A takze propozycje tacznikow na terenie OFAK, co przedstawia tabela 5.2.6

Tabela 5.2.5. Budowa $ciezek rowerowych na terenie OFAK

Wierzbinek budpwa §01ezk1 rOWerowej Wierzbinek, Gaj, Chlebowo, 31.12.2016
Wierzbinek — Sompolno Lysek
. L . | tacznik od ul. Przemystowej
Konin budowa drogi wraz e Sciezkami do ul. Kleczewskiej w 2016
rowerowymi ..
Koninie
Tabela 5.2.6. Propozycje tras rowerowych (dlugos¢ przyblizona).
L.p. | Poczatek trasy Punkty posrednie | Koniec trasy Dlugosé
Rzeszynek (Jez. Gopto)
1 | Skulsk (CZE, Z) Borowa (Jez. (woj. Kuj.-pom. Pow. 12 km
Gopto) o
mogilenski)
2 | Wilczyn (CZA) Wtorek Buszkowo majatek (CZE) 10 km
Ruszkowek / Wilcza .
3 Kloda (Z) Sompolno Lubstow (N) 12 km
, Makolno, D
4 | Lubstow (N) Siedliska Kolonia Lipiny (Z) 11 km
5 | Teresina (Z) Pod A2 Wyszyna (pow. kolenski) 7 km
6 | Kleczew (centrum) Stawoszewek Ostrowaz (CZE) 8 km
7 | Kleczew (centrum) glllez(il:}t;tif/yn, Salamonowo / Smolniki 17 km
. Powidzkie (N, CZA)
Koscielny
] Bieniszew (jez. i Klasztor Kamedutéw Sowia 2 km
Gostawskie) (Z) Gora (CZA)
9 | Kazimierz Biskupi (Z) Kamienica ?gi;lggfs}awow / Honoratka 10 km

Legenda: Z- zielony szlak rowerowy, N — niebieski szlak rowerowy, CZE — czerwony

szlak rowerowy, CZA — czarny szlak rowerowy, Z — zolty szlak rowerowy.
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5.3. Integracja taryf

Na terenie Aglomeracji miejskiej istnieje obecnie system integracji taryf wprowadzony
przez PKS Konin. Na chwile obecng dziata on w nastgpujacy sposéb: bilety miesigczne
imienne sieciowe w kursach PKS w komunikacji zwyklej sg honorowane przez MZK. Innymi
stowy, majac bilet miesigczny PKS, mozna podrézowa¢ liniami MZK. Odwrotna integracja
wymaga modernizacji systemu rozliczen, gdyz PKS w Koninie SA rozlicza si¢ na podstawie
elektronicznych biletéw, zgodnie z przepisami prawa dotyczacymi spotek prawa handlowego,
natomiast MZK rozlicza si¢ na podstawie biletow w formie papierowej, zgodnie
z przepisami prawa dotyczacymi spotek budzetowych. Obecny cennik biletow
zintegrowanych znajduje si¢ w ztgczniku nr 13, natomiast analiza prawna tego rozwigzania
jest opisana ponizej.

Zgodnie z art. 78 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym podmioty prowadzace
dziatalno§¢ w zakresie regularnego przewozu osob w krajowym transporcie drogowym,
kolejowym, innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim i w zegludze
srodladowej moga ja nadal wykonywaé na podstawie posiadanych uprawnien, jednak nie
dluzej niz do dnia 31 grudnia 2016 roku. W obecnej sytuacji prawnej na rynku beda
funkcjonowac operatorzy wybrani w trybie przepisow ustawy z 2010 roku o publicznym
transporcie zbiorowym oraz podmioty prowadzace dzialalno§¢ w zakresie regularnego
przewozu os6b wykonujacych te przewozy na podstawie przepisow przejsciowych
obowigzujacych do 31 grudnia 2016 roku. Wobec powyzszego organizator transportu staje
przed problemem integracji transportowej w zakresie tych dwoch rodzajéow podmiotéw
$wiadczacych ustugi transportowe. Przewoznicy dziatajacy na dzien dzisiejszy, do momentu
wygasnigcia tych przepisow z 31 grudnia 2016 roku, na podstawie zezwolen wydawanych
przez wihasciwy organ — wojta, burmistrza albo prezydenta miasta czy marszatka
wojewodztwa — sg zobligowani, na podstawie art. 18b ust. 1 pkt 6 a, b ustawy o transporcie
drogowym do uznawania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow Srodkami
publicznego transportu zbiorowego oraz do przestrzegania ustalen umowy o warunkach
zwrotu kosztow stosowania ulg do innych ulgowych przejazdow. Umowy okreslajace zasady
przekazywania przewoznikom doptat do utraconych przychodéw z tytulu stosowania ulg
ustawowych, zawarte na podstawie art. 8a ust. 4 pkt. 3 ustawy, o ktéorej mowa w art. 68
(ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu
zbiorowego), zachowuja wazno$¢ przez okres, na ktory zostaly zawarte, jednak nie dtuzej niz
do dnia 31 grudnia 2016 roku. Oznacza to, ze dopuszczalne jest, aby integracja taryfowo-

biletowa, o ktorej mowa w art. 6 ust 1 ustawy — Prawo przewozowe mogta odby¢ si¢ miedzy
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operatorem 1 przewoznikiem na zasadzie stosownych porozumien przez okres, na ktoéry
zostaly zawarte umowy o warunkach zwrotu kosztow stosowania ulg do innych ulgowych
przejazdow, jednak nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2016 roku. Nalezy rozwazy¢ celowos¢
wystepowania tego typu porozumien z uwagi na fakt, ze od 1 stycznia 2017 roku posiadane
zezwolenia przestang by¢ wazne 1 dotychczasowi przewoznicy moga nie zosta¢ wybrani na
operatorOw przez organizatora na mocy nowych przepiséw ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Co wigcej, na mocy art. 79 ust. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
organ wlasciwy w sprawach zezwolen na wykonywanie krajowych regularnych przewozow
0sOb w transporcie drogowym w okresie, o ktérym mowa w ust. 2, czyli do 31 grudnia 2016
roku, moze odmowi¢ wydania nowego zezwolenia, zmiany zezwolenia lub przedtuzenia
zezwolenia, jezeli na podstawie uchwalonego planu transportowego na ustuge objeta
zezwoleniem zostata podpisana umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego z operatorem publicznego transportu zbiorowego. Podkreslenia
wymaga to, ze przy tozsamo$ci organéw wydajacych dotychczasowe zezwolenia
i dokonujacych wyboru operatora na mocy nowych przepisow to organizator bedzie miat
pelng kontrole nad systemem transportu zbiorowego obowigzujgcego na jego obszarze.

Nalezy tez wskaza¢, ze zawieranie innych umoéw z przewoznikami dziatajgcymi
na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu po roku 2016 przez organizatora, cho¢by
dotyczacych biletow aglomeracyjnych, nie znajduje podstawy prawnej] w ustawie
o transporcie drogowym ani w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym i moze stanowic
pomoc publiczng. Ponadto przewoznicy wykonujacy przewozy na podstawie zgloszenia
przewozu nie zostali przez ustaw¢ o publicznym transporcie zbiorowym objeci regulacjami
dotyczacymi rekompensaty w czeSci stanowigcej strat¢ poniesiong z tytulu utraconych
przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow, gdyz regulacje
te dotyczg wytacznie uprawnien do przejazdu srodkami publicznego transportu zbiorowego
wykorzystywanymi przez operatora publicznego transportu zbiorowego. Natozenie
obowigzku stosowania ulg ustawowych przez przewoznikow wigzatoby si¢ z koniecznoscig
dofinansowania poniesionych z tego tytutu strat. Dofinansowanie w takim zakresie przez
organizatora moze stanowi¢ pomoc publiczng, co moze wigza¢ si¢ z konieczno$cig
zatwierdzenia przez Komisje Europejska.

W $wietle dzialan zmierzajagcych do modernizacji transportu publicznego na terenie
Aglomeracji Koninskiej i integracji taryfowo-biletowej najkorzystniejszy dla organizatora
transportu publicznego jest wybor operatora i1 uregulowanie komunikacji miejskiej

na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w publicznym transporcie zbiorowym.
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Podsumowujac, petlna integracja taryfowo-biletowa pomiedzy MZK w Koninie a PKS SA
Konin jest niemozliwa bez wyboru tych podmiotow na operatorow wedtug nowych zasad.
W obecnym stanie prawnym Miasto Konin upowaznito MZK Konin do stosowania rabatow
na bilety okresowe, sprzedawane przez PKS SA Konin jako bilety zintegrowane. PKS SA
Konin jako przewoznik wykonujacy przewozy regularne osob w krajowym transporcie
drogowym, na podstawie zezwolenia wydanego przez marszatka wojewddztwa,
ma obowiazek stosowania ulg, o ktérych mowa w ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r.
o uprawnieniach do bezptatnych 1 ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu
zbiorowego, tj. ulg ustawowych. Samorzad wojewodztwa rekompensuje stosowane przez
PKS ulgi na zasadzie doplaty, na podstawie umowy zawartej pomi¢dzy tymi dwoma
podmiotami. MZK Konin, jako zaklad budzetowy wykonujacy przewozy w ramach
komunikacji miejskiej, nie ma ustawowego prawa do uzyskania stosownych doptat z tytutu
ulg ustawowych od samorzadu wojewodztwa, poniewaz komunikacja miejska jest wytagczona
spod obowigzywania ustawy o uprawnieniach do bezplatnych i1 ulgowych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego. MZK nie wykonuje bowiem przewozoéw
o charakterze krajowym 1 nie ma zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych osob
w krajowym transporcie drogowym i tym samym nie ma prawa do doptat z tytutu stosowania
ulg ustawowych. Wobec powyzszego, tzn. braku doptat za ulgi ustawowe, sprzedaz
zintegrowanego biletu przez MZK Konin bytaby nieoplacalna dla MZK Konin i tym samym
gminy. Natomiast PKS SA Konin, na podstawie art. 18a ustawy o transporcie drogowym,
moze zawiera¢ umowy z innymi podmiotami, o uwzglednianiu innych ulg niz ustawowe.
Jednak przepis ten obowigzuje tylko do 31 grudnia 2016 r.

Celowe jest zatem przede wszystkim rozszerzenie wspdtpracy migdzygminnej na terenie
aglomeracji Konin przez zawieranie nowych porozumien migedzygminnych czy nawet
tworzenie zwigzkow miedzygminnych, co umozliwi stworzenie ujednoliconych planow

transportowych i systemoéw taryfowo-biletowych o wigkszym zasiggu terytorialnym.

5.4. Rozwdj lokalnego rynku lotniczego

Obecnie na terenie OFAK znajduje si¢ ladowisko w Kazimierzu Biskupim i ladowisko
sanitarne przy ul. Szpitalnej (rozdziat 3.4). Jak wynika z przeprowadzonych badan,
aby lotnisko bylo rentowne, powinno obshugiwaé w ciagu roku okoto 1,6 mln pasazerow®’.
Obecnie na terenie OFAK mieszka okoto 200 000 mieszkancow. Potozenie aglomeracji na

terenie Polski oraz dostgpna infrastruktura drogowa zapewnia dobry czas dojazdu do innych

87 Zrédto: http://www.pasazer.com/news/11483/lotniska,zysk,od,1,6,mln,pasazerow.html.
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miejscowosci (wiecej informacji o czasie dostepu zawarto w podrozdziale 3.1 Studium),
majacych porty lotnicze, takich jak Poznan czy Warszawa. Roéwniez mieszkancy OFAK
w ankiecie przeprowadzonej na potrzeby Raportu Aglomeracji Koninskiej®® nie opowiedzieli
si¢ za konieczno$cig rozwoju transportu lotniczego (ponad 78% ankietowanych byto
przeciwnych badz nie miato zdania). W zwigzku z powyzszym oraz z opinig przedstawiong
w ,,Analizie potencjaléw 1 kierunkéw wykorzystania lotnisk o znaczeniu lokalnym
zlokalizowanych na terenie wielkopolski”, na terenie OFAK nie ma potrzeby uruchamiania
lotniczych potaczen regularnych oraz zaleca si¢ dalsze utrzymywanie przez ladowisko

w Kazimierzu Biskupim dominujgcego charakteru lotniska sportowo-turystycznego.

5.5. Rozwdj Wielkopolskiego Centrum Logistycznego

Projekt Wielkopolskiego Centrum Logistycznego (WCL) oparty na partnerstwie
publiczno-prywatnym realizowany jest na terenie gminy Stare Miasto. Gremium
zalozycielskie stanowi pigciu prywatnych przedsigbiorcéw, a obecnie zarzadzane jest przez
13 akcjonariuszy. Rozwoj tego centrum jest kluczowy dla terenu OFAK z uwagi na
atrakcyjne potozenie przy autostradzie A2 oraz w poblizu przygotowywanego terminalu
kontenerowego przy szlaku kolejowym E20. Oferta WCL zawiera zorganizowany wykup
gruntow, pelng obsluge inwestorskg w zakresie zarzadzania nieruchomos$ciami, jak rowniez
budowe magazyndw na zamodwienie, a takze obstuge prawno-finansowa, celng,
ubezpieczeniowa, informatyczng oraz wynajmu powierzchni okoto 110 000 m”. Czyni to
miejsce dogodnym dla inwestorow z branzy logistyki i przemyshu, w szczegoélnosci

dystrybucji na caly kraj oraz zaopatrzenia sieci handlowych®.

5.6. Rozwdj srodladowego transportu wodnego
W rozdziale 3.3 opisano stan obecny $roédladowych drég wodnych na terenie OFAK.
Istotnym wyzwaniem jest osiggnigcie III lub IV klasy zeglownos$ci. Nalezy do tego dazy¢,
bo po osiggnieciu minimalnego poziomu glebokosci wod bedzie mozliwe wykorzystanie
portu Konin Morzystaw do transportu tadunkéw ponadnormatywnych oraz duzych ilosci
kruszyw, jako innego rodzaju transportu wobec transportu drogowego czy kolejowego.
Zaproponowane kierunki dziatan skupiajg si¢ glownie na dwoch aspektach, na poprawie

infrastruktury transportowej oraz poprawieniu jakosci transportu zbiorowego. Zwrdocono

68 Zrédto: diagnoza i badania spoteczne Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej, Rybnik 2014.
6 Zrédto: http://www.iw.org.pl/pl/baza-wiedzy/najlepsze-praktyki-z-zakresu-wspopracy/ 1 187-wielkopolskie-centrum-logistyczne-
wspopraca-miasta-konin-z-przedsibiorcami, [data dostgpu: 08.09.2014].
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uwage na potrzebe poprawienia jakosci zycia mieszkancéw przez utatwienie im korzystania
z komunikacji zbiorowej (udogodnienia dotyczace zintegrowanej informacji pasazerskiej czy
tworzenie weztow przesiadkowych skupiajacych kilka rodzajow transportu), a takze
zapewnienie rozwoju OFAK przez zréwnowazony 1 dobrze funkcjonujacy system

transportowy.

5.7.  Ocena mozliwosci rozwojowych dla rynku pasazerskiego PKP (Golina, Kramsk)

Linia kolejowa nr 3 na terenie OFAK przebiega przez m.in. gminy Golina oraz Kramsk.
Znajduja si¢ tam dwie stacje kolejowe, Kramsk (gmina Kramsk) oraz Splawie (gmina
Golina). Oceniajac ich potencjat rozwoju ruchu pasazerskiego, nalezy zauwazyc¢, ze:

e obydwie stacje znajdujg si¢ na uboczu, w znacznej odleglosci od zabudowan (stacja
Kramsk znajduje si¢ 3,5 km od Kramska, natomiast stacja Sptawie o okoto 2 km od
centrum Goliny),

e czestotliwos¢ pociggéw do Konina z Kramska wynosi 6 potagczen na dobe, ze Sptawia
do Konina 12,

e lepsza dostepnos¢ dla pasazerow oferujg linie autobusowe,

e obecnie ze stacji w Kramsku korzysta (wsiada oraz wysiada) okoto 9 0s6b dziennie.

Jedynym rozwigzaniem, biorgc pod uwage che¢ wykorzystania kolei jako $rodka
dojazdowego do Konina, jest zorganizowanie do stacji kursow autobusowych,

zsynchronizowanych z rozktadem jazdy pociggow.

6. Misja i wizja rozwoju transportu zrownowazonego OFAK

Wizja: ,,OFAK obszar otwarty, wspolpracujacy, przedsiebiorczy, atrakcyjny,
mobilizujacy, kreatywny dzi¢ki sprawnemu zrownowazonemu systemowi transportu,
zapewnia dobre warunki zycia i pracy”.

Misja: ,,Wladze samorzadowe OFAK, w ramach porozumienia miedzygminnego
podejmuja dzialania na rzecz tworzenia spdjnego zrownowazonego i zintegrowanego

systemu rozwoju transportu publicznego w OFAK”.
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Tak hastowo sformutowana wizja 1 misja stawiajg przed administracja wymagajace
zadania. Obecnie nie mozna mowi¢ o wytworzonym funkcjonalnym obszarze Aglomeracji
Koninskiej mimo przyktadéw réznorodnej wspdlpracy, w tym inicjatywy wspotpracy gmin.
Jednak do wytworzenia zwartego obszaru, petnigcego funkcje integrujaca, stwarzajgcego jako
cato$¢ warunki rozwoju dla wszystkich podmiotow zlokalizowanych obok siebie jest jeszcze
daleko. Dlatego funkcjonowanie OFAK jako zwartej struktury jest duzym wyzwaniem.
Jednoczes$nie teraz i w przysztosci elementem spajajacym ten obszar jest autostrada A2, ktorej
znaczenie jako mie¢dzynarodowego korytarza transportowego powinno wzrasta¢. Dlatego
wymiar geograficzny potozenia jest istotny w wizji rozwoju, szczegoélnie ze ta oS jest
elementem spajajacym przestrzen, umozliwiajacym wspolprace roznorodnych podmiotow
funkcjonujacych w OFAK oraz z obszarami sgsiadujacymi. Najistotniejsze sa dla OFAK
cechy, ktére sg oczekiwane i1 pozadane z punktu widzenia polityki rozwojowe;.

W perspektywie do roku 2020 OFAK powinien sta¢ si¢ obszarem:

e otwartym — co oznacza dostgpnos¢ komunikacyjng, ale rowniez otwieranie si¢ na
roznorodne idee, innowacje oraz wiedzg;

e atrakcyjnym — dla podmiotéw dokonujacych wyboréw w przestrzeni, ktérymi sg
przedsigbiorcy, mieszkancy oraz turysci. To pod ich katem OFAK musi budowa¢ przewagi
lokalizacyjne, zapewniajac korzystng dynamike zmian w pordwnaniu z sgsiadami;

e mobilizujacym — potencjat endogenny, gdyz pozostawanie biernym oddala jednostki
1 grupy spoteczne od liderow. Celem wspoétdziatania 16 JST w ramach OFAK powinno by¢
pozytywne mobilizowanie ludzi 1 instytucji do realizacji wyzwan strategii rozwoju,
co wymaga wspierania rozwoju przedsi¢biorczosci, pobudzania aktywnosci spolecznej
i wyzwalania pozytywnych cech kapitalu spolecznego, a fundamentem powigzan jest
sprawny system transportu i komunikacji;

e kreatywnym — na obszarach aktywnosci spoteczno-gospodarczej. Wzrostowi kreatywnosci
ludzi powinna stuzy¢ dobrze zorganizowana edukacja i nauka oraz rozwinigte instytucje
kultury 1 wysoka jako$¢ zycia;

e wspoOlpracujagcym — w poszukiwaniu efektow synergii w ramach sasiedztwa stwarzajacego
wiele mozliwosci osiggania korzysci 1 wspolpracy sprzyjajacej integracji, wymianie

do$wiadczen oraz wzajemnym inspiracjom.

W odniesieniu do Wizji OFAK jako nowoczesny obszar funkcjonalny i struktura wiaczona

w wartosciowe sieci wspOtpracy, tworzone przez administracje, przedsiebiorcow (klastry)
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oraz nauke, staje si¢ gtownym obszarem logistyki 1 magazynowania w osi korytarza A2

w Polsce.

Tabela 6.1.1. ukazuje zalezno$¢ migdzy priorytetami, celami i dziataniami strategicznymi,

ktore w kolejnych podrozdziatach s3 omowione bardziej szczegdtowo:

Tabela 6.1.1. Priorytety, cele i dzialania strategiczne dla Studium Rozwoju Transportu

Zrownowazonego w OFAK.

Priorytety Strategiczne

Cele strategiczne

Dziatania strategiczne

Powszechny dostep do ustug
dla kazdego i1 zapewnienie
m.in. mozliwo$ci dogodnego
1 sprawnego przemieszczania
si¢ oraz dostosowane do

potrzeb mieszkancow godzin

Oddziatywanie na jako$¢
kapitatu ludzkiego,
parametry srodowiska
biznesowego  oraz  stan
infrastruktury  technicznej,

bedace wynikiem dostepu do

Poprawa dostgpnosci

1 spdjnosci sieci
transportowej, stanu  drog
oraz zgodnej z potrzebami
uzytkownikéw infrastruktury

przystankowej, prowadzenie

1 czestotliwos$ci potaczen. ustug 1 sprawnego | monitoringu dostepnosci
przemieszczania si¢ | ireagowanie nha  zmiany
mieszkancow. potrzeb.

Nalezyty standard | Wykorzystanie ~ potencjatu | Budowa, przebudowa oraz

przewozow o charakterze | wspdlpracy miedzygminnej | rozbudowa drog lokalnych

uzytecznosci publicznej | dla  tworzenia warunkéw | wraz z infrastrukturg
zwigkszenie mobilnosci | wzrostu  konkurencyjno$ci | towarzyszaca w majaca na
mieszkancow OFAK poprzez | oraz przeciwdziatanie | celu poprawe dostepu do
taczenie weztow | marginalizacji niektorych | zachodzacych zmian
komunikacyjnych drugo | czgsci tego obszaru w taki | w zakresie generatorow
itrzeciorzednych w  sieci | sposob sprzyjajacy | ruchu, przepustowosci oraz

i powigzaniem jej z siecig | dlugofalowemu rozwojowi | wzrost bezpieczenstwa

TNT. gospodarki, spojnosci | ruchu.
ekonomicznej, spotecznej

i terytorialnej OFAK.

Dostosowanie transportu

publicznego do  potrzeb
niepetnosprawnych oraz oséb
starszych i zachgcenie osob

niekorzystajacych

Poprawa  warunkow  dla
rozwoju transportu
drogowego A4 tym
szczegblnie publicznego
w uktadzie wewnatrz

Zakup 1 modernizacja taboru
transportowego pod katem
Wymogow spetniajacych
standardy ochrony

srodowiska W zakresie
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Priorytety Strategiczne

Cele strategiczne

Dziatania strategiczne

z transportu publicznego do

korzystania z niego.

regionalnym 1 wzmocnienie

powigzan komunikacyjnych

niskiej emisji oraz ergonomii

w odniesieniu do ulatwien

obszarow 0 nizszym | niepetnosprawnych

potencjale rozwojowym | i starszych wiekiem

z obszarami wzrostu | pasazerow.

i przesiadkowymi  weztami

komunikacyjnymi.
Poprawa  dostepnosci  do | Rozwdj specjalizacji | Rozwdj transportu
istniejgcych ~ oraz  nowo | logistyczno - magazynowej | multimodalnego
tworzonych obszaréw | jako jednego z gléwnych | w odniesieniu do potrzeb
gospodarczych endogenicznych zasobow | wzrostu gospodarki
1 turystycznych bedacych | OFAK. 1 turystyki w OFAK. (w tym
rezultatem wdrazania poprawa wykorzystania kolei

studiow rozwoju gospodarki

oraz turystyki w OFAK.

oraz szlakéw wodnych).

Zrédto: Opracowanie whasne.

6.1.

Priorytety strategiczne

Przy analizowaniu potrzeb mieszkancow na podstawie wynikow badan jako priorytety

brane byly pod uwage nast¢pujace kwestie:

e powszechny dostep do ustug dla kazdego i zapewnienie m.in. mozliwosci dogodnego

1 sprawnego przemieszczania si¢ oraz dostosowane do potrzeb mieszkancow godziny

1 czgstotliwosci potaczen;

e nalezyty standard przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej;

¢ dostosowanie transportu publicznego do potrzeb niepelnosprawnych oraz osob starszych

1 zachecenie 0soOb niekorzystajacych z transportu publicznego do korzystania z niego.

System transportu towarowego powinien koncentrowa¢ si¢ na zapewnieniu efektywnego

przeplywu towaréw przez OFAK i w jego ramach, przy jak najmniejszej ingerencji

W istniejgcy system transportu publicznego 1 prywatnego z zapewnieniem dobrego dostepu do

gtownych punktow przetadunkowych w ramach OFAK i poza nim. Priorytetem jest

stworzenie zintegrowanego transportu towarowego, przyjaznego przedsigbiorcom
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1 inwestorom, a jednocze$nie zrownowazonego, dokonanego na podstawie przygotowanych

analiz zawartych w rozdziale 4.4 pozwalajacych na okre$lenie:

e kierunkéw, w ktorych transport towarowy bedzie si¢ odbywat w przysztosci, zard6wno pod
katem importu do OFAK, jak i eksportu z OFAK;

e wolumenu przewozonych towaréw, wraz z analizg mozliwosci okreslenia,
czy przepustowos¢ drog jest satysfakcjonujaca;

e rodzaju przewozonych towarow z uwzglednieniem tadunkéw ponadgabarytowych
1 materialow niebezpiecznych (ADR);

o lokalizacji wezldéw 1 centrow przetadunkowych, umozliwiajacych transport multimodalny

1 intermodalny.

Obszar OFAK funkcjonuje w powigzaniu m.in. z regionem, ktory na niego oddziatuje,
dlatego konieczne jest uwzglednienie jego specyfiki. W Studium Rozwoju Transportu
Zrownowazonego OFAK priorytety zostaty zaakcentowane przez:

e poprawe¢ dostepnosci obszarow aktywnos$ci gospodarczej oraz budow¢ nowych obszarow
aktywnos$ci gospodarczej (w tym produkcyjnej, logistycznej i ustugowej), wykorzystania
potozenia Aglomeracji Koninskiej w centrum Polski, przy autostradzie A2 i linii kolejowe;j
E20 (korytarz TEN-T) pod katem inwestorow z obszaréw metropolitalnych: Berlina,
Warszawy, Wroctawia i Szczecina oraz spoza granicy wschodniej UE;

e integracj¢ i modernizacj¢ komunikacji miejskiej 1 PKS (w tym integracj¢ taryfowa),
z mozliwoscig  przystgpienia do systemu rowniez innych przewoznikéw
(np. prywatnych, wykonujacych przewozy na zlecenie gmin i powiatu), ktorej shuzy
wykonana ocena mozliwos$ci ekonomiczno-prawnych;

e poprawe jakosci 1  dostepnosci dworcow oraz  przystankow  kolejowych

(z wykorzystaniem komunikacji samochodowej, rowerowej i autobusowej).

6.2. Cele strategiczne rozwoju zréwnowazonego transportu OFAK do roku 2020

Strategia Rozwoju OFAK, jak tez fundamentalny dla jej realizacji rozwdj zrownowazony
transportu, jest jednym z elementow ksztattujacych trajektori¢ rozwojowa calego regionu
Wielkopolski do roku 2020. Rozwdj tego obszaru wpisuje si¢ rdéwnoczesnie
W programowanie strategiczne rozwoju w odniesieniu do catego kraju, nakre§lone

w najwazniejszym dokumencie bedacym podstawa dla wszystkich strategii terytorialnych do
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2020 roku, ktérym jest ,,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Regiony,
miasta, obszary wiejskie”. Glowny cel strategiczny zostat w tym dokumencie okreslony jako:
»Iworzenie warunkow wzrostu konkurencyjnosci regiondéw oraz przeciwdziatanie
marginalizacji niektorych obszarow kraju w taki sposéb, aby sprzyja¢ dlugofalowemu
rozwojowi gospodarczemu kraju, jego spojnosci ekonomicznej, spotecznej i terytorialnej oraz
integracji z Unig Europejska”. Przetozenie tego ogdlnego celu polityki regionalnej w Polsce
do roku 2020 przyjete dla Strategii Rozwoju OFAK znajduje swoje odzwierciedlenie
w Studium Rozwoju Transportu Zrownowazonego w opisany nizej sposob.

Celem Strategii Rozwoju OFAK i rozwoju transportu zrownowazonego tego obszaru jest
wykorzystanie potencjalu wspotpracy mig¢dzygminnej dla tworzenia warunkéw wzrostu
konkurencyjnosci oraz przeciwdziatanie marginalizacji niektorych cze$ci tego obszaru w taki
sposob, aby sprzyja¢ dtugofalowemu rozwojowi gospodarczemu, spdjnosci ekonomiczne;,
spotecznej 1 terytorialnej. Jednak w warunkach gospodarki rynkowej mozliwosci sektora
publicznego w zakresie stymulowania rozwoju spoteczno-gospodarczego stabiej rozwinigtych
obszarow poszczegolnych regionow Unii Europejskiej s3 ograniczone. Wynika to
m.in. z rosngcej wrazliwosci na reguty dopuszczalno$ci pomocy publicznej. Oznacza to,
ze w nadchodzacych latach mozliwosci wspierania beda dotyczyly przede wszystkim
czynnikow podazowych. Dlatego w okresie 2014-2020 podstawowe znaczenie bedzie miato
oddziatywanie na jako$¢ kapitalu ludzkiego, parametry $rodowiska biznesowego oraz stan
infrastruktury technicznej, powstajacej na bazie pierwszych dwoch czynnikow. Bezposrednie
oddzialywanie na sektor produkcyjny bedzie skoncentrowane na sektorze MSP, odnoszac sie
przede wszystkim do wsparcia innowacyjnosci przez zastosowanie w coraz wigkszym
zakresie instrumentdw zwrotnych. Prowadzaca rola Strategii Europa 2020 oznacza
podporzadkowanie wdrazania celow tej strategii Europejskiej Polityce Spojnosci (EPS).
Dotychczasowe doswiadczenia stymulowania trwalego rozwoju spoteczno-gospodarczego
poszczegolnych obszaréw regionow w warunkach gospodarki rynkowej potwierdzaja
istnienie wielu bezdyskusyjnych warunkéw brzegowych skutecznego pobudzania rozwoju.
Niezbedne srodki finansowe ujgte w programach, projektowane i alokowane w wieloletnim
horyzoncie czasowym, warunkujg oraz umozliwiajg realizacj¢ dobrej strategii rozwojowe;j,
jednak ich dostepnos$¢ nie jest warunkiem wystarczajagcym do odniesienia sukcesu. Trzeba
mie¢ na uwadze warunki niezbedne dla przelamania syndromu zacofania i1 biedy niektérych
cze¢$ci obszardw funkcjonalnych, a tymi warunkami s3:

1) rozwo6j bazujacy przede wszystkim na endogenicznych zasobach regionu,

2) jakos¢ kapitatu ludzkiego majaca decydujacy wptyw na sukces strategii,
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3) niezbedne partnerstwo na rzecz rozwoju ze strony najwazniejszych interesariuszy,

4) odpowiednia dostepnos¢ terytorialna,

5) lokalizacja w tych obszarach silnych o$rodkéw wzrostu, bedacych lokomotywami
innowacyjnych zmian.
Te warunki brzegowe obecnie sg speiniane, czego wyrazem jest efektywna wspotpraca

samorzadow gmin i powiatow OFAK.

6.3. Dzialania strategiczne, zrodla finansowania, cele szczegotowe rozwoju transportu

zrownowazonego OFAK do roku 2020

Ze wzgledu na charakter studium rozwoju transportu cele szczegdélowe dotycza
problemow istotnych dla calego obszaru, prowadzac do $cistej wspoOlpracy przynajmniej kilku
sgsiadujacych gmin w OFAK. Wyjatkowe znaczenie moga zyska¢ cele szczegotowe
ipodejmowane w ich ramach dzialania nastawione na tworzenie roéznorodnych sieci
wspolpracy interesariuszy, co stworzy warto§¢ dodang dla wszystkich partnerow,
wzmacniajac jednocze$nie ich potencjal rozwojowy. Na tej podstawie proponuje si¢
nastepujaca liste celow szczegdlowych dotyczacych rozwoju transportu, wynikajacych
bezposrednio z celu trzeciego Strategii Rozwoju OFAK, rozwini¢tych 1 uzupetionych
w niniejszym Studium Transportowym dla OFAK.

Gléwny cel w Strategii Rozwoju OFAK dotyczacy transportu, oznaczony jako trzeci,
zostat sformutowany nastepujaco:

,Poprawa dostepnosci transportowej wewnatrz obszaru i rozw0j specjalizacji logistyczno-

magazynowej” 1 dla jego realizacji wyznaczono nast¢pujace cele szczegotowe:

1. ,,Poprawa dostepnosci i spdjnosci sieci transportowej”

Obecne potozenie 1 dobra dostepnos$¢ transportowa OFAK mimo jego bardzo korzystnej
lokalizacji w odniesieniu do Polski i Europy nie przeklada si¢ na wystarczajaco dobre
skomunikowanie w ukladzie wewngtrznym. Przeszkody naturalne w postaci dolin rzecznych
irynien jeziornych, mimo ich niewatpliwej atrakcyjno$ci turystycznej, powoduja,
ze w uktadzie potnoc — potudnie w obrebie Konina powstajg komunikacyjne waskie gardta.
Skutkuje to stabym skomunikowaniem terenéw inwestycyjnych z autostradg A2
1 linig kolejowa sieci TEN-T. Jednoczesnie potudniowa i poétnocna czg$¢ obszaru sg ze sobg

zle skomunikowane przez rozdzielenie doling Warty.
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2. ,,Rozwoj transportu multimodalnego (w tym poprawa wykorzystania kolei 1 szlakow

wodnych)”

W ukladzie OFAK wida¢ zdecydowang przewage transportu samochodowego,
co powoduje problemy wynikajgce z rosngcego zattoczenia drog 1 zagrozen bezpieczenstwa
ruchu na obszarach zabudowanych. Jednocze$nie przez podinocng cze$¢ aglomeracii
przebiegaja mozliwe do wykorzystania linie kolejowe 1 nieuzytkowane szlaki wodne
umozliwiajace transport wielkogabarytowy, tym samym stuzac mozliwo$ci powigzania tej
infrastruktury w tworzone fancuchy logistyczne 1 zapewnienie transportu o charakterze
zrownowazonym. Projekty przedsigwzie¢ 1 ich lokalizacji, jakie bedg wynikaly ze studium
rozwoju gospodarki i inwestycji OFAK, beda stanowity uzasadnienie dla powyzszego celu

szczegOlowego strategii.

3. ,,Rozwoj specjalizacji logistyczno-magazynowej”

OFAK dysponuje znacznymi, specyficznymi zasobami terenéw poprzemystowych
1 pokopalnianych, a takze mozliwos$ciami integracji przeplywow towarowych na kierunkach
potnoc — potudnie oraz wschdéd — zachdd z wykorzystaniem nowych §rodkéw transportu.
Dlatego tez w dziedzinie logistyki i magazynowania OFAK ma szczegolne predyspozycje

1 uprzywilejowany charakter.

4. ,Poprawa dostepnosci w ukltadzie wewnatrzregionalnym (Aglomeracja Koninska

brama do Wielkopolski)”

Wzmocnienie potencjalu OFAK i prowadzacego w nim Konina jako osrodka o duzym
potencjale subregionalnym moze nastgpi¢ na drodze wzmocnienia powigzan z gtownymi
osrodkami dawnego wojewodztwa koninskiego, a szczegolnie z Kaliszem, oraz ulatwien
w dostepie osrodkow gminnych OFAK do sgsiednich powiatow poza ten obszar, a zwlaszcza
do Poznania.

Wyzwania wychodzace naprzeciw realizacji tych celow 1 powigzanych z nimi dziatan
szczegotowych, jakie zostaly zawarte w projekcie WRPO, bedacego jeszcze w trakcie
opiniowania przez Komisje Europejska, przewiduja w cze$ci dotyczacej transportu

zapewnienie srodkdéw na:

e rozbudowe uktadu drogowego, poprawe stanu drog i bezpieczenstwa ruchu w celu
poprawy dostepnosci wewnatrzregionalnej, a takze do krajowego 1 europejskiego systemu

komunikacji drogowej,
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e wzmocnienie powigzan komunikacyjnych obszaréw zmarginalizowanych z obszarami
weztowymi dla ich wiaczenia w regionalny uktad powigzan transportowych z systemem
krajowym 1 europejskim jako szansa rozwojowa dla tych obszarow. Obszary
zmarginalizowane znajduja si¢ gldwnie na obrzezach powiatu, moga mie¢ zatem wigksze
cigzenie do innych stolic powiatow. Rozwigzaniem pomocnym w przeciwdziataniu
marginalizacji jest stworzenie zwigzku gmin lub zwigzku powiatow, ktory mogliby sta¢ sie
organizatorem transportu publicznego,

e zapewnienie warunkéw dla mobilnos$ci mieszkancow przez inwestycje infrastrukturalne na
liniach kolejowych znaczenia regionalnego i modernizacj¢ infrastruktury dworcowej oraz
zakup jednostek taboru kolejowego dla przewozow regionalnych,

¢ integracj¢ komunikacji w obszarze aglomeracji poznanskiej,

e restrukturyzacj¢ miejskiego transportu zbiorowego (rozwigzania niskoemisyjne) oraz
ograniczanie ruchu w centrach miast,

e optymalizacj¢ wykorzystania infrastruktury lotnisk lokalnych oraz terenow bytych lotnisk

(stuzacych obstudze lotow biznesowych).

Przewidywane w Strategii Rozwoju OFAK oraz uzasadnione w Studium Rozwoju
Transportu Zintegrowanego pole interwencji stanowi wktad w realizacj¢ Strategii Europa
2020, stanowigc ramy interwencji wyznaczone w Umowie Partnerstwa, a WRPO 2014+

bedzie realizowat przez takie obszary interwencji, jak:

e Poprawa infrastruktury transportu drogowego, w tym usprawniajace polaczenia miedzy
osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego, a takze potaczenia z siecig drog krajowych
i autostrad — w ramach PI 7.2.

e Poprawa infrastruktury transportu kolejowego — w ramach PI 7.4.

e Rozwdj zbiorowego transportu miejskiego, a takze ograniczanie ruchu w centrach miast
w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen — w ramach PI 4.5.

e Poprawa dostepnosci transportowej do rozwijajacych si¢ terenow inwestycyjnych
i o$rodkoéw/stref aktywnos$ci gospodarczej, a takze dostosowanie lotnisk oraz terenow
bylych lotnisk do wykorzystania w celach obstugi lotow biznesowych — w ramach PI 3.1.

e Wsparcie drog lokalnych stanowigcych element szerszej koncepcji zwigzane]
z rewitalizacjg — w ramach P19.2.

e Modernizacja torow wodnych dla kanalizowania ruchu turystycznego — w ramach PI 6.4.
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Dziatania przeprowadzane w ramach WRPO 2014+ beda wypelnia¢ rowniez zalecenie
6 Rady CSR 2013 dotyczace zapewnienia skutecznego i bezzwtocznego wdrozenia projektow

inwestycyjnych w kolejnictwie.

Finansowanie celow szczegotowych dotyczacych transportu wynikajacych ze Strategii
Rozwoju OFAK oraz niniejszego Studium bedzie mozliwe w ramach Celu V, WRPO
»Zwigkszenie spojnosci  komunikacyjnej” oraz celu tematycznego 7 ,,Promowanie
zrOwnowazonego transportu 1 usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowe;”.

Projekty w tym zakresie bedg mogty by¢ finansowane w ramach dziatan:

7.2. Zwigkszanie mobilnosci regionalnej przez taczenie weziow drugorzednych
1 trzeciorzgdnych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi. Ziy stan
infrastruktury drogowej oraz stabe punkty w potaczeniach zaréwno z siecig TEN-T, jak
1 wewnatrz regionu uzasadniajag inwestycje w tym zakresie. Dziatania te sg jednym
z podstawowych celéw rozwojowych wojewodztwa. Zty stan tej infrastruktury skutkuje
ograniczeniami w wymianie gospodarczej oraz pogarsza warunki inwestowania, co przektada
si¢ na cato$¢ sytuacji spoteczno-gospodarczej. Inwestycje w tym zakresie sg zgodne ze

stanowiskiem w PP.

7.4. Rozwo6j 1 rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci 1 interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu.
Mimo znacznych inwestycji w sektor kolejowy wymaga on nadal duzych naktadow. Bez tych
inwestycji nie mozna tworzy¢ alternatywy dla transportu samochodowego przez rozwinigcie
transportu zbiorowego. PP rekomenduje inwestowanie w istniejace korytarze kolejowe w celu
eliminowania powaznych luk w tym zakresie. PI bedzie wypetia¢ takze postanowienia
zapisow PP w zakresie modernizacji jakosci infrastruktury transportowej, w szczegélno$ci
kolejowej, a takze =zalecenie 6 CSR 2013 dotyczace =zapewnienia skutecznego

1 bezzwlocznego wdrozenia projektow inwestycyjnych w kolejnictwie.
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6.4. Narzedzia realizacji strategii

Skuteczne realizowanie strategii rozwoju transportu stanowigcej integralng czes¢
opracowanej Strategii Rozwoju OFAK, okreslonej w opisie celu numer 3 dotyczacego
transportu, bedzie wymagaé precyzyjnego okreslenia ram finansowych. Nastgpi to przede
wszystkim na podstawie dostgpnych $rodkdéw z nieuchwalonego jeszcze RPO oraz $rodkow
wlasnych pochodzacych z budzetéw gmin wchodzacych w sktad OFAK w chwili, gdy te
srodki bedg juz znane, tj. po uchwaleniu WRPO oraz zbilansowaniu budzetu OFAK
przeznaczonego na cele rozwojowe w czgSci mogacej stanowi¢ wklad wiasny. Nalezy
réwniez zalozy¢ mozliwo$¢ pozyskiwania prywatnego finansowania zadan w tym zakresie
w odniesieniu np. do inwestorow w obszarze logistyki i transportu oraz wykorzystywanie
instrumentu partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP).

Wsparciem dla podejmowanych w tym zakresie dziatan ze strony samorzadu
wojewddztwa, ktory dysponuje narzedziami mogacymi wspomoc rozwoj OFAK, jest kontrakt
terytorialny, bedacy umowa miedzy strong rzadowa i samorzadowa. Dzigki niemu mozliwe
jest realizowanie programow operacyjnych wspotfinansowanych ze $rodkéw krajowych
i wspolnotowych. Zrédta finansowania zostaly wskazane pod proponowane dziatania
w wyniku przeprowadzonych analiz i rozméw z potencjalnymi beneficjentami i ujgte w tabeli
w rozdziale 6.8. Obejmuja one rdézne programy, ktdére wspieraja dzialania zmierzajace

do poprawy szeroko rozumianych warunkow transportowych.

6.5. Podmioty realizujace postanowienia Studium

Systemu wdrazania SRWW oraz Strategii Rozwoju OFAK rowniez w czesci dotyczacej
rozwoju transportu bedzie sktadat si¢ z trzech podsystemow, w ktorych sktad wchodza

podmioty realizujace: instytucjonalnego, programowania i koordynacji.

e Podsystem instytucjonalny

Podmiotem odpowiedzialnym za wdrazanie Strategii jest Powiat Koninski, ktory do czasu
powolania zwigzku celowego gmin dla uzyskania efektu synergii w procesie planowania
1 realizacji przedsiewzig¢ bedzie wspdlpracowal zaréwno z zaleznymi, jak i niezaleznymi

regionalnymi i lokalnymi aktorami majgcymi wptyw na realizacj¢ polityki rozwoju transportu
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w OFAK. Dlatego tez wtasnie w celu zwigkszenia transparentnosci oraz oddzielenia funkcji
strategiczno-ewaluacyjnych od samych dzialan realizacyjno-wdrozeniowych powinna by¢
zastosowana zasada decentralizacji i dekoncentracji, polegajaca na przeniesieniu funkcji
bezposredniego wdrazania Strategii do jednostek zewnetrznych, w tym zwigzku celowego

gmin w stosunku do Powiatu Koninskiego.

e Podsystem programowania

Pierwszym szczeblem programowania strategicznego sa krajowe programy rozwoju
1 polityki wojewodzkie o sredniookresowej perspektywie realizacji zgodnej z przyjeta przez
strategie. To programy stanowig zasadnicze narzg¢dzia realizacji Strategii. Programy rozwoju
precyzuja dziatania konieczne do ich realizacji i odnosza si¢ do przestrzeni, sektorow,
dziedzin lub subregionow.

Drugim szczeblem programowania strategicznego wojewodztwa jest Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Wielkopolskiego oraz Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Oba te dokumenty strategiczne maja charakter Sredniookresowy i okreslaja
gldwne wyzwania i kierunki dziatan, tworzac obraz planowanej przysztosci.

Trzecim szczeblem programowania beda plany o krotszej perspektywie (roczne,
dwuletnie). Plany te beda precyzowac dziatania i projekty niezbedne do realizacji programow
rozwoju lub konkretnych celow Strategii.

Na poziomie wojewddztwa oprocz wymienionych podmiotéw programujacych rozwdj,
tworzacych dokumenty strategiczne, moga by¢ takze tworzone subregionalne i lokalne
programy rozwoju (np. Strategia Rozwoju OFAK). Subregionalne programy rozwoju
powinny realizowa¢ cele ujete w dokumencie Strategii na wyznaczonych terytorialnie
obszarach funkcjonalnych i by¢ opiniowane przez Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego w
zakresie ich zgodnosci ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego. Dla wiasciwe;j
realizacji przedsigwzie¢ zawartych w tych obszarach powinien zosta¢ przygotowany plan

wykonawczy.

e Podsystem koordynacji

Koordynacja procesu zarzadzania strategicznego w regionie nalezy do kompetencji
komorki organizacyjnej UMWW odpowiedzialnej za rozwdj regionalny 1 bedzie wsparta

dziataniami jednostki odpowiedzialnej za planowanie strategiczne i przestrzenne. Do zadan
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ww. komorki organizacyjnej UMWW nalezy opracowanie i wdrozenie procedury zarzadzania
regionalnymi dokumentami strategicznymi oraz ocena spojnosci programow 1 polityk
wojewoddzkich ze Strategia, jak roéwniez monitorowanie stanu rozwoju wojewodztwa.
Koordynacja procesu zarzadzania strategicznego na poziomie calego wojewodztwa zgodnie
z nowymi zasadami powinna by¢ realizowana przez Regionalne Forum Terytorialne, ktorego
zadaniem bedzie wymiana doswiadczen i informacji na poziomie regionalnym. Dodatkowo
stanie si¢ platformg dyskusji strategicznej na temat celow, kierunkow oraz efektow polityki
prowadzonej w regionie, na podstawie mechanizmu partycypacji spotecznej. Podsystem
koordynacji procesu zarzadzania strategicznego rozwojem regionu powinien by¢ powigzany

z odpowiednim podsystemem koordynacji w OFAK.

6.6. Konsultacje spoleczne

Przedstawiony projekt (zwany dalej Studium) zostal przygotowany z uwzglednieniem
wnioskow 1 uwag wysunietych podczas spotkan konsultacyjnych jak i propozycji wysytanych
pisemnie. Proces konsultacji spotecznych rozpoczal si¢ 8.X.2014. Gléwnym celem spotkan
byla prezentacja dokumentu Studium, zebranie propozycji i/lub wyjasnienie watpliwosci badz
kwestii mogacych budzi¢ kontrowersje. Jako, ze uczestnictwo w debacie byto catkowicie
dobrowolne 1 zwigzane z poswigceniem czasu uczestnikow (zawodowego jak 1 prywatnego),
naleza si¢ im podzigkowania. Szczegdlne wyrazy wdzigcznosci nalezg si¢ osobom, ktore
przybyly osobiscie na zorganizowane spotkania 1 dzielily si¢ swoimi spostrzezeniami
dotyczacymi Studium. Ponizej prezentowane jest catosciowe ujecie zebranych uwag

1 wnioskow, ktore postuzyty do uzupetienia dokumentu.

Przebieg konsultacji
Konsultacje spoteczne trwaly od 8 do 28 pazdziernika 2014 roku. Tre$§¢ Studium
udostgpniona zostalta na stronie http://www.powiat.konin.pl/pl/810/853/aktualnosci wraz
z formularzem, ktory mozna byto wypetni¢ on-line, a takze pobra¢, wypetnic¢ i przesta¢ droga
elektroniczng (przyktad formularza przedstawiono w tabeli 7.1.). W ramach konsultacji
spolecznych odbyly si¢ dwa spotkania:
e w siedzibie Starostwa Powiatowego w Koninie — 16.X.2014;

e w siedzibie PKS S.A. w Koninie — 27.X.2014.
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Spotkania konsultacyjne opieraly si¢ na schemacie, zgodnie z ktérym na poczatku
spotkania reprezentanci Wykonawcy omawiali najwazniejsze zatozenia Studium, takie jak:
e cele projektu;
e dokumenty bazowe;
e diagnoza stanu obecnego;
e generatory ruchu;
e podaz transportu publicznego;
e popyt na transport publiczny;
e badania nat¢zenia ruchu drogowego;
e analiza SWOT;
e prognozy demograficzne;
e kierunki Rozwoju;
e standardy.

Kolejnym etapem konsultacji byta dyskusja. Nastepnie sporzadzano sprawozdanie, ktore
bylo podstawg do analiz konkretnych uwag zglaszanych przez uczestnikéw spotkan.
Na spotkaniach rozdawane byly takze ulotki, ktére przypominatly o pisemnej formie
zglaszania uwag. Zdjecie ze spotkania umieszczono na rysunku 7.1.

Przez okres trwania konsultacji spotecznych zgloszonych zostalo 48 wnioskéw
1 propozycji w formie pisemne;j i elektronicznej. Uwagi i propozycje nadsytane byty glownie

przez przedstawicieli jednostek samorzadu terytorialnego.

Glowne wnioski

Glowne zagadnienia Studium poruszane podczas konsultacji dotyczyty:

1. pozadanych minimalnych standardow przewozowych zapewniajacym mieszkancom
OFAK dogodny dostep do komunikacji zbiorowe;j,

2. finansowania komunikacji zbiorowej na terenie OFAK, zaréwno zrdédet jak
1 ponoszonych kosztow, ktore gwarantowaty by minimalny standard dostepnosci dla
mieszkancow,

3. rozwigzan dotyczacych obszarow o niedostatecznej obstudze komunikacji zbiorowe;.

Wykaz wszystkich uwag zaprezentowano w zataczniku 17.
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Rysunek 6.6.1. Zdj¢cie z konsultacji spotecznych

Zrédto: Opracowanie wiasne

6.7. Tryb i zasady monitoringu oraz ewaluacji wdrazania Studium Transportowego

dla OFAK

Monitoring i ewaluacja stopnia wdrazania rekomendacji wynikajacych z opracowanego
studium rozwoju transportu OFAK oceniajace realizacj¢ przyjetych celow sa elementami
zarzadzania procesem rozwoju. Dotyczy to tez projektow strategicznych oraz projektow
komplementarnych wynikajacych ze Strategii Rozwoju OFAK dotyczacych transportu.
Za koordynacje procesu monitorowania problematyki rozwoju transportu poczatkowo bedzie
odpowiada¢ (tak jak za calo$¢ wdrazania Strategii Rozwoju) Starostwo Powiatowe
w Koninie, a nastgpnie aglomeracyjny zwigzek celowy. Do zadan tej instytucji bedzie naleze¢
réwniez opracowanie wzoroOw raportow monitoringowych, pozyskiwanie i gromadzenie
danych (w tym danych pozyskiwanych od Partnerow Aglomeracji), przygotowywanie
zbiorczych informacji i raportow oraz ich szerokie rozpropagowanie.

Monitoring stuzy ocenie stopnia poprawnosci wykonania przyjetych projektéw 1 zatozen
Strategii. Pozwala zaobserwowaé, jak przebiega realizacja zamierzonych projektow
strategicznych 1 komplementarnych oraz jaki jest ich efekt w danym momencie.
Do podstawowych narzedzi monitoringu, ktére stuzag do jego poprawnego prowadzenia,

nalezy analiza wskaznikow produktu i rezultatu oraz analiza danych zastanych.
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Ewaluacja stuzy okres$leniu, w jaki sposob oraz w jakim stopniu udalo si¢ osiggnac
zamierzone cele strategiczne. Ma pomdc w ustaleniu, czy zrealizowane projekty przyczynity
si¢ do osiggnigcia celow spotecznych i gospodarczych wynikajacych z przyjetej strategii na
terenic OFAK. Ma ona odpowiedzie¢ na pytanie, czy zmiany w otoczeniu spoteczno-
gospodarczym, ktore dokonaty si¢ na skutek realizacji Strategii, byly zgodne
z zaktadanymi oczekiwaniami, jak rowniez czy dzialania zrealizowane w ramach przyjetych
projektow odpowiadaty oczekiwaniom interesariuszy. Narzedziami stosowanymi w procesie
ewaluacji obok analizy wskaznikéw rezultatu sg badania spoteczne oraz badania typu desk

research.

6.7.1. Monitoring rozwoju transportu zréwnowazonego OFAK

Monitoring rozwoju transportu ze wzgledu na to, ze Studium Rozwoju Transportu
Zréwnowazonego OFAK jest uzupetieniem i rozwinigciem celu Strategii Rozwoju OFAK
dotyczacego transportu, bedzie prowadzony przez t¢ sama instytucje, ktéra bedzie
monitorowac strategi¢. Bedzie on polegal na systematycznym gromadzeniu i przetwarzaniu
na potrzeby zarzadzania Strategia informacji w zakresie rzeczowo-finansowego wykonania
projektow oraz stopnia realizacji celow strategicznych rozwinigtych w Studium.

Celem monitorowania realizacji Strategii jest ocena rezultatow, postgpu we wdrazaniu
ustalonych dziatan oraz identyfikacja op6znien lub nieprawidlowosci w realizacji projektow.
Efektem monitoringu bedzie rekomendowanie na podstawie zdiagnozowanych wnioskow
ewentualnych zmian Strategii czy dzialan naprawczych.

Monitoring Strategii Rozwoju Aglomeracji Koninskiej bedzie prowadzony na poziomie
dziatan strategicznych — na podstawie wskaznikéw produktu, analiz danych zastanych oraz
informacji na temat realizacji rzeczowej i1 finansowej dzialan strategicznych. Drugi poziom
prowadzenia monitoringu obejmuje cele strategiczne wedlug stopnia realizacji pakietu
projektow odnoszacych si¢ do celow szczegdtowych, na podstawie zagregowanych
wskaznikow produktu oraz wskaznikdéw rezultatu.

Zamieszczona w czg$ci postulatywnej Strategii lista wskaznikéw nie wyczerpuje jednak
wszystkich parametréw, jakie moga by¢ zastosowane w procesie jej monitorowania.
W zaleznosci od potrzeb moga byC¢ stosowane rowniez inne miary oceny. System
monitorowania moga definiowa¢ 1 uzupelnia¢ np. systemy monitorowania innych

dokumentow o charakterze strategicznym lub operacyjnym.
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Wskazniki produktu to wielkos$ci, ktérymi mozna zmierzy¢ materialny 1 mierzalny efekt
podejmowanych dziatan. Beda wykorzystywane do oceny dzialan strategicznych wedlug
kryteriow potencjalnego wptywu na realizacje celow szczegdlowych 1 strategicznych.
Monitorowanie wskaznikéw produktu bedzie odbywac si¢ raz do roku.

Wskazniki rezultatu to wielkosci sluzace mierzeniu bezposrednich mierzalnych
i materialnych efektéw powstawania produktow. Wskazniki rezultatu beda stuzy¢ dalszej
ocenie stopnia wdrazania celow strategicznych oraz oddziatywania Strategii na otoczenie.

Dane z monitoringu wskaznikow produktu beda stuzyty takze ocenie postepow w realizacji
przyjetych celow strategicznych. Identyczne wskazniki produktow beda okresowo
agregowane, a pozniej wraz z uzyskanymi wskaznikami rezultatu beda stanowily materiat
bazowy wykorzystywany na potrzeby ewaluacji dokumentu Strategii.

Procz danych o osiggnietych wskaznikach produktu i rezultatu zbierane beda takze
informacje na temat realizacji rzeczowej 1 finansowe] projektow strategicznych
i komplementarnych. Podstawowymi zrodtami informacji stuzacych monitorowaniu
wdrazania Strategii Rozwoju Aglomeracji Koninskiej beda pozyskane dane w zakresie:

e realizacji projektéw strategicznych. Beda one stuzy¢ okresowemu obliczaniu wskaznikéw
produktu oraz wskaznikow rezultatu okres§lonych w ramach danego celu;

¢ informacji o realizacji i stopniu wdrozenia projektow komplementarnych oraz oceny
jakosciowej stopnia ich integralnosci 1 wzajemnego oddzialywania z realizowanymi
projektami strategicznymi;

e analizy danych zastanych — badanie desk research: statystyka publiczna, dokumenty
nadrzedne, opracowania zewnetrzne, zestawienia Glownego Urzedu Statystycznego

(w tym BDL), raporty instytucji publicznych.

Monitoring rozwoju transportu zréwnowazonego OFAK bedzie prowadzony w cyklu
rocznym przez caly okres, wspolnie z monitoringiem realizacji Strategii Rozwoju OFAK.
W procesie monitorowania wykorzystane zostang rowniez nastgpujace narzedzia:

e roczny raport o stanie realizacji Strategii — powstaje na podstawie obejmujacych okres
jednego roku raportow jednostek zaangazowanych w realizacje Strategii;
e raporty i analizy tematyczne, ekspertyzy zewnetrzne, raporty i audyty porealizacyjne —

obrazujace osigganie okreslonych dziatan w ramach projektow oraz celow strategicznych.
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Wzory raportow oraz szczegdlowe zalozenia procesu monitorowania okreslone zostang

w opracowane] procedurze monitorowania Strategii rozwoju OFAK.

6.7.2. Ewaluacja Rozwoju Transportu Zrownowazonego OFAK

Ewaluacja Rozwoju Transportu Zrownowazonego OFAK polega na ocenie skutecznosci,
efektywnosci, uzyteczno$ci oraz trwatosci zaplanowanych i wdrazanych projektéw zgodnych
z zapisanymi celami strategicznymi i szczegdtowymi ujetymi w studium rozwoju transportu
oraz Strategii Rozwoju OFAK.

Ewaluacja bedzie dokonywana za pomocg badan uwzgledniajacych zrodta wtorne 1 zrodia
pierwotne. Jej najwazniejszym elementem bedzie zdiagnozowanie zmian, jakie zaszly
w wyniku realizacji projektow strategicznych i komplementarnych. Dla dokonania oceny
oddziatywania rozwoju transportu na calo$¢ spoteczno-gospodarczego systemu Aglomeracji
Koninskiej utworzono zestaw wskaznikow strategicznych. Wskazniki odnoszg si¢ do
oddziatywania na rozwd] OFAK. Wskazniki kontekstowe funkcjonujg na poziomie wizji
strategicznej. Ich powigzanie z dziataniami prowadzonymi na podstawie Strategii i ich
rezultatami odbywa si¢ za pomocg wskazanego systemu celow. Z uwagi na ogo6lny charakter
wskaznikow kontekstowych mozliwe jest poréwnywanie przemian i procesow zachodzacych
w OFAK z podobnymi aglomeracjami na zasadzie benchmarkingu. Zmiana wartosci
wskaznikow strategicznych w czasie pozwoli oceni¢ efektywno$¢ realizowanych projektow
strategicznych oraz sile¢ ich oddzialywania na zréwnowazony rozwoj calej Aglomeracji
1 osigganie zamierzonych celow. Wskazniki strategiczne przyporzadkowane do
poszczegbdlnych filarow wizji zostaty przedstawione ponize;.

Aglomeracja Koninska — oferuje dobre warunki zycia i pracy (spotecznosci):

e wskazniki dotyczace dostepu do lekarzy opieki podstawowej i specjalistow w ukladzie
wojewoddzkim;

e saldo migracji w gminach z saldem ujemnym w odniesieniu do catlego OFAK;

e stope¢ bezrobocia rejestrowanego w relacji do $redniej w wojewodztwie;

e odsetek ludno$ci zagrozonej ubdstwem w Aglomeracji,

e atrakcyjno$¢ inwestycyjna dla dziatalnosci produkcyjnej (w zakresie okreslonych
technologii);

e atrakcyjno$¢ inwestycyjng dla dziatalnosci logistyczno-magazynowej;

e liczb¢ firm majacych  krajowe/regionalne centra  dystrybucyjno-magazynowe

w OFAK.
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Aglomeracja Koninska miejscem wypoczynku i aktywne;j turystyki:
e odsetek turystow spedzajacych w Aglomeracji 2 1 wigcej nocy/turystow zagranicznych;

e rozpoznawalno$¢ marek 1 obszaru w badaniach opinii.

Z uwagi na okres podejmowanych dzialan, ktoére beda podlega¢ ocenie, proponowana
procedura ewaluacyjna nalezy do typu ex post (po). Z uwagi na charakter oceny ex post pelna
ewaluacja bedzie mozliwa dopiero po zakonczeniu okresu programowania Strategii,
po zrealizowaniu wigkszo$ci projektow 1 zgromadzeniu informacji monitoringowych.
W przypadku prowadzenia badania w innych okoliczno$ciach raport ewaluacyjny powinien
zosta¢ dostosowany do stanu realizacji projektu oraz zakresu zebranych danych. Ewaluacja
powinna by¢ realizowana rownolegle z ewaluacjg Strategii Rozwoju OFAK, stanowiac jej
sektorowe uzupehienie, a wnioski wynikajace z ewentualnych zmian uwarunkowan i nowej
diagnozy, powinny wptyna¢ na aktualizacje Strategii. Jezeli Strategia Rozwoju OFAK bedzie

ewaluowana co 3 lata, to nalezy przyja¢ 3 lata na ewaluacje Studium.

6.7.3. Zasady aktualizacji Rozwoju Transportu Zrownowazonego Obszaru

Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej

Zmiany w otoczeniu regionalnym, krajowym jak i globalnym powoduja konieczno$¢
szybkiego reagowania oraz adaptacji do nowych warunkoéw spoteczno-gospodarczych.
Zachodzace procesy spoteczno-cywilizacyjne powoduja, ze cele i1 zalozenia okreslane
w dokumentach strategicznych traca swoja aktualno$¢ i wymagaja dostosowania do nowej
sytuacji panujacej w otoczeniu. Prowadzenie statego monitoringu stopnia realizacji projektow
oraz ewaluacji osiggania celow strategicznych pozwala na identyfikacje projektow i1 zadan,
ktore ulegly dezaktualizacji, oraz okreslenie koniecznych do wprowadzenia zmian.

Przyjeto, ze studium rozwoju transportu OFAK (podobnie jak Strategia Rozwoju OFAK)
powinno mie¢ charakter otwarty. Umozliwia to identyfikacj¢ zdezaktualizowanych zalozen,
dokonanie zmian zapisow wraz z okresleniem odpowiednich kierunkéw rozwoju, ktore
w najwiekszym stopniu bedg oddzialywatly na dalszy rozwo6j OFAK.

Zaktada si¢ aktualizacje koncepcji rozwoju transportu OFAK za mozliwag po uptywie
potowy okresu wdrazania Strategii. Wnioski plynace z badan ewaluacyjnych shuza

wprowadzeniu  odpowiednich udoskonalen 1 zmian, niwelujacych oddzialywanie
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niedoskonatosci 1 brakow. Dane z raportu ewaluacyjnego sg podstawg planowania dziatan
prorozwojowych oraz ewentualnej aktualizacji zapisow Strategii Rozwoju OFAK pod katem
rozwoju transportu. Szczegotowa metodyka przeprowadzenia ewaluacji jak réwniez wzor

raportu ewaluacyjnego zostang opracowane przez podmiot realizujacy proces ewaluacji.

6.8. Identyfikacja mozliwych dzialan do zrealizowania, ocena mozliwosci dzialan
wraz z szacunkiem kosztow i analiza wielokryterialng oraz wybor dzialan do

realizacji

W rozdziale 5 opisane sg projekty inwestycyjne, ktore zostaly zgloszone przez
przedstawicieli gmin nalezagcych do OFAK. W szczegdlnosci w rozdziale 5.2.3 zostaly
wskazane dzialania, ktore leza w kompetencji wtadz powiatowych oraz gminnych. Tabela
6.8.1 ukazuje zestawienie dziatan i inwestycji zgtoszonych przez potencjalnych beneficjentow

oraz proponowanych przez Wykonawce¢ wraz ze zrodtami ich finansowania.
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Tabela 6.8.1. Dziatania i inwestycje oraz zrodta ich finansowania.

Dzialania i inwestycje

Wtladze kompetentne
(beneficjent srodkow)

Zrodta finansowania

Plany remontowe i modernizacyjne drog
powiatowych powiatu koninskiego na okres
2015-2020. Zaplanowane przez Zarzad Drog
Powiatowych wskazane w tabeli 5.2.3.

Starostwo powiatowe
w Koninie.

Niezatwierdzone jeszcze WRPO, oparte na uchwalonej Strategii
Rozwoju  Wojewddztwa  Wielkopolskiego  2014-2020 1 jej
strategicznym celu 1-szym "Poprawa dostgpnosci i1 spojnosci
komunikacyjnej regionu" a w szczegolnosci na celu operacyjnym 1.1 -
Zwigkszenie spdjnosci sieci drogowych;

WRPO 2014+ oraz PROW - cel operacyjny 3.2. Poprawa mobilnosci
lokalnej;

Poprawa stanu potaczen komunikacyjnych (/FIN: WRPO 2014+/CSz
3/0P 3/CT 4: zréwnowazony transport, Narodowy Program
Przebudowy Drog Lokalnych);

Inwestycje w infrastrukture drogowa (/FIN: WRPO 2014+/CSz 5/0OP
5/CT 7: budowa, przebudowa dr6ég powiatowych i gminnych;

Plany remontowe

nalezacych do OFAK przedstawione w tabeli

5.24.

Urzedy Gmin
nalezacych do OFAK
oraz Urzad Miasta
Konin, dla drég,
ktére znajduja si¢ w
granicach
administracyjnych
Konina.

Niezatwierdzone jeszcze WRPO, oparte na uchwalonej Strategii
Rozwoju  Wojewddztwa  Wielkopolskiego  2014-2020 1 jej
strategicznym celu 1-szym "Poprawa dostgpnosci i1 spojnosci
komunikacyjnej regionu" a w szczegolnosci na celu operacyjnym 1.1 -
Zwigkszenie spdjnosci sieci drogowych;

WRPO 2014+ oraz PROW - cel operacyjny 3.2. Poprawa mobilnosci
lokalnej;

Poprawa stanu potaczen komunikacyjnych (/FIN: WRPO 2014+/CSz
3/0P 3/CT 4: zréwnowazony transport, Narodowy Program
Przebudowy Drog Lokalnych);

Inwestycje w infrastrukture drogowa (/FIN: WRPO 2014+/CSz 5/0OP
5/CT 7: budowa, przebudowa drég powiatowych i gminnych;

PROW Priorytet 6. Dziatanie ,,Podstawowe ustugi i odnowa wsi na
obszarach wiejskich”).
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Dzialania i inwestycje

Wtladze kompetentne
(beneficjent srodkow)

Zrodta finansowania

Infrastruktura przystankowa: wyposazenie
gléwnych Punktow Transportowych w wiaty
dla pasazerow oraz zatoki autobusowe (koszt
wiaty to okoto 10 000 zi, koszt budowy
zatoki autobusowej z odwodnieniem to okoto
20 000 zt);

wyposazenie  Punktow
w parkingi Bike & Ride;
dazenie do stworzenia wezla mobilnosci
w poblizu dworca PKP Konin (zintegrowanie

Transportowych

Urzad Miasta Konina
bedacy wiascicielem
spolek przewozowych
PKS w Koninie S.A.
oraz MZK Konin.

WRPO w oparciu o cel operacyjny 1.5 - Rozwoj transportu
zbiorowego. Dodatkowym zrodiem finansowania na terenach gmin
wiejskich bedzie PROW 2014-2020 w oparciu o Strategiec Rozwoju
Wsi, Rolnictwa 1 Rybactwa, nawigzujacej do  koncepcji
wielofunkcyjnos$ci obszaréw wiejskich w ramach celu 2 - Poprawa
warunkow zycia na obszarach wiejskich oraz poprawa dostgpnosci
przestrzennej, poprzez priorytet 2.2 - rozwdj infrastruktury
transportowej, gwarantujacej dostepno$¢ transportowa obszarow
wiejskich. Bedzie to mozliwe do realizacji w szczeg6lnosci w oparciu
o kierunki interwencji 2.2.1 - rozbudowa i1 modernizacja lokalne;j

funkcji transportowej z obiektami infrastruktury drogowej i kolejowej oraz 2.2.2 - tworzenie powigzan
uslugowymi). lokalnej sieci drogowej z siecig drog regionalnych, krajowych,
ekspresowych i autostrad.

Informatyzacja przystankow (infokioski); | Urzad Miasta Konina | Kierunek interwencji 2.2.3 - tworzenie infrastruktury weziow
wyposazenie Punktow | - na terenie miasta | przesiadkowych transportu kolowego i kolejowego. Dodatkowym
Transportowych/weztow przesiadkowych | Konina, zrodlem finansowania jest kierunkiem interwencji 1.3 ,,rozbudowa
w system dynamiczne;j informacji | Urzad Miasta Konina | infrastruktury na rzecz spoteczenstwa informacyjnego” mozliwy do
pasazerskiej (tablice informujace | jako wilasciciel firm | wykorzystania.
0 rzeczywistych godzinach odjazdu | przewozowych,
1 przyjazdu srodka komunikacji). Urzedy gmin

w zakresie

przystankow, ktore sg

ich wilasnoscia.
Modernizacja taboru (wymiana na | Urzad Miasta Konina [ WRPO wynikajace z realizacji SRWW 2014-2020 1 celu

niskoemisyjny i niskopodlogowy).

jako wilasciciel firm
przewozowych.

strategicznego 1.5 dotyczacego - rozwoju transportu zbiorowego.
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Dzialania i inwestycje

Wtladze kompetentne
(beneficjent srodkow)

Zrodta finansowania

Budowa zachodniej obwodnicy Konina, ktora
pozwolitaby na zmiang¢ przebiegu DK 25

Urzad Miasta Konin
W porozumieniu z

Program Operacyjny Wojewodztwa Wielkopolskiego, a doktadniej

z,,5.

osi priorytetowej”, ktéra zaklada zwigkszanie mobilnosSci

1 przeniesienie ruchu z czesci | Generalng Dyrekcja | regionalnej przez taczenie wezidw drugorzednych i trzeciorzednych
ul. Przemystowe;j (chodzi zwlaszcza | Drog Krajowych | z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
o wiadukt nad linia kolejowa nr 3) na | i Autostrad. a. Cel szczegdlowy: poprawa warunkoéw dla transportu drogowego.
Wiadukt Brianski 1 dalej ul. Kleczewska do Spodziewane typy przedsiewziec:
nowego tacznika e budowa, przebudowa i rozbudowa droég wojewodzkich oraz
z ul. Przemystowa. lokalnych, wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w tym inwestycje na
rzecz poprawy bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych
drogach;
e budowa, przebudowa 1 modernizacja obiektow inzynieryjnych
w ciggach drog (obiekty mostowe, wiadukty, estakady, tunele
drogowe i inne).
Potgczenia linii  kolei kopalnianych od | Zarzadca e WRPO 2014+ oraz PROW - cel operacyjny 3.2. Poprawa
Lubstowa w kierunku nowo rozpoznanego | infrastruktury mobilnos$ci lokalnej;
ztoza Makoszyn z linig nr 131. Dziatanie to | kolejowej (W | o Poprawa dostepnosci do potaczen kolejowych (/FIN: WRPO
(razem z wlaczeniem do linii nr 388 na | przysztoSci). 2014+/CSz 5/0P S5/CT 7: kolejowa infrastruktura dworcowa

terenie Konina) umozliwiloby powstanie
alternatywnego dla polozonego obecnie
w miejscowosci Bartogi kolejowego wezta
transportowego taczacego lini¢ kolejowa nr 3
z linig kolejowa nr 131 (doktadny opis sieci
kolejowej na terenie OFAK znajduje si¢
w podrozdziale 3.2 Studium). Mozliwosé
wykorzystania infrastruktury nalezacej do
kolei zakladowych  wzrasta wraz ze
zmniejszaniem  si¢  transportu  wegla
z poszczegolnych odkrywek.

1 przystanki kolejowe).
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Dzialania i inwestycje

Wtladze kompetentne
(beneficjent srodkow)

Zrodta finansowania

Potagczenie Weglewa 2z projektowanym
facznikiem drogowym , Rumiankowa —
Zakladowa — Kleczewska” w Koninie, ktore
,uwolnitoby” tereny inwestycyjne oraz pod
budownictwo na terenie gminy Golina.

Starostwo Powiatowe
w Koninie.

Program Operacyjny Wojewodztwa Wielkopolskiego i realizowany
w jego ramach cel strategiczny SRWW 6.8 ukierunkowany na
»zapewnienie naplywu inwestycji pozwalajagcych na zapewnienie
konkurencyjnos$ci regionu.

Zrédto: Opracowanie whasne
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Koordynacja wdrazania strategii w odniesieniu do propozycji zawartych w Studium bedzie
przebiega¢ we wspdipracy MRiRW z jednostkami samorzadu terytorialnego oraz Lokalnymi
Grupami Dziatania (LGD) jak tez innymi podmiotami odpowiedzialnymi za realizacj¢
strategii rozwoju obszarow funkcjonalnych, ktore dodatkowo beda realizowaé wyzej
wymienione cele zawarte tych strategiach, ze $rodkow planowanych dla zintegrowanych
inwestycji terytorialnych (ZIT).

Proponowany zakres interwencji w odniesieniu do transportu wyrazony w priorytecie
inwestycyjnym zapis PI 7.2 Zwie¢kszanie mobilno$ci regionalnej przez laczenie wezltow
drugorzednych i trzeciorzegdnych z infrastruktura TEN-T, w tym z wezlami
multimodalnymi w ostatecznej postaci tematycznego zakresu wsparcia nie jest jeszcze
zidentyfikowany 1 begdzie przedmiotem negocjacji pomigdzy Instytucja Zarzadzajaca WRPO
oraz przedstawicielami OSI os$rodkéw subregionalnych. Projektowane wsparcie moze
dotyczy¢ rozwoju transportu wskazanego w zaktualizowanej Strategii Wojewddztwa

Wielkopolskiego do 2020 roku, odnoszacego si¢ do:

— poprawy stanu infrastruktury komunalnej i komunikacyjnej,

— poprawy polaczen komunikacyjnych ze stolica regionu oraz z osrodkiem

regionalnym i oSrodkami subregionalnymi.

Przedsigwzigcia powinny jednak dotyczy¢ dziatan tematycznie zwigzanych ze specyfika
miejskiego obszaru funkcjonalnego Konina a realizacja przedsiewzie¢ bedzie zwigzana
z osiggnieciem okreslonych celow, mierzonych konkretnymi wskaznikami. Celem alokacji
finansowych jest selekcja zintegrowanych przedsigwzig¢ na podstawie wspotpracy wielu

podmiotéw w ramach obszaréw funkcjonalnych okreslonych osrodkoéw subregionalnych.

Projekty  zidentyfikowane w  procedurze beda  wybierane w  ramach
kierunkowych konkursow (lub uzyskaja preferencje punktowa w konkursach ogolnych)
i/lub w procedurze pozakonkursowej definiowanej jako tryb negocjacyjny wyboru projektéw
polegajacy na ich pre-identyfikacji (preselekcji). Ostateczna forma kwalifikacji do
dofinansowania uzalezniona jest od charakteru zidentyfikowanych projektéw i obszarow
wsparcia a takze przebiegu procedury negocjacyjnej oraz rozwigzan systemowych na
poziomie krajowym i regionalnym, ktére obecnie nie zostaty jeszcze ostatecznie okreslone ze
wzgledu na trwajace prace programowe i legislacyjne nad perspektywa finansowa 2014-2020.

Proponowane przedsigwziecia moga odnosi¢ si¢ do roéznych obszarow tematycznych,
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ale jednoczesnie powinny mie¢ spdjny charakter. Komplementarnos¢ moze odnosi¢ sig¢
zardbwno do pozostatych przedsigwzig¢ realizowanych w ramach OSI os$rodkow
subregionalnych, jak réwniez projektow realizowanych/planowanych do realizacji w ramach
innych form wsparcia WRPO 2014+, innych programéw operacyjnych, ze srodkow witasnych
lub instrumentow zwrotnych. Dopuszczalna jest realizacja projektow (przedsiewziec)
wykraczajacych przestrzennie poza wskazany obszar funkcjonalny. Warunkiem jest jednak
uzasadnienie merytoryczne oraz udokumentowanie (np. partnerstwo) zainteresowanych
podmiotow. Na realizacj¢ takiego przedsiewzigcia nie zaktada si¢ przeznaczenia dodatkowe]
alokacji $rodkdw (poza podang warto$cig indykatywng przypadajaca dla danego obszaru
funkcjonalnego). Ostateczny zakres wsparcia bedzie uzalezniony od przebiegu negocjacji
propozycji pakietu projektow z 1Z WRPO 2014+ uwzgledniajacych wyniki negocjacji
programu z Komisjg Europejskg oraz kolejne prace o charakterze operacyjnym
i wdrozeniowym (np. na etapie opracowania Szczegdtowego opisu priorytetow WRPO
2014+, przyjecia Kryteriow wyboru projektow przez Komitet Monitorujacy WRPO 2014+).
Dokumentami determinujacymi mozliwo$¢ udzielenia wsparcia beda rowniez wszelkie
rozwigzania systemowe uregulowane na poziomie ustawowym a takze wytyczne oraz zasady
realizacji projektow okreSlone na poziomie krajowym. Wskazane dokumenty beda
regulowaty, doprecyzowywaly oraz uszczegotawialy zakres wsparcia, jego warunki,
intensywnos$¢, mozliwos¢ realizacji projektéw w trybie pozakonkursowym. Niniejsze zasady
sg wyrazeniem woli [Z WRPO dla szczegbdlnego wsparcia osrodkow subregionalnych
wramach WRPO 2014+ 1 nie stanowiag zobowigzania do realizacji konkretnych
przedsiewzieé. Szczegblowe rozwigzania w tym zakresie dotyczace preferencji dla
zidentyfikowanych projektow w procedurach konkursowych lub wpisania na liste projektow
identyfikowanych w trybie pozakonkursowym zostang okre§lone na etapie operacyjnym.
Wszystkie przedsiewzigcia bedg musialy spetni¢ okreslone wymogi formalne 1 merytoryczne
wiasciwe dla odpowiednich instrumentéw wsparcia. Niniejsze zasady maja na celu roOwniez
przygotowanie oraz wsparcie osrodkéow subregionalnych w zakresie planowania

strategicznego w przygotowywaniu perspektywy finansowej 2014-2020.

Z uwagi na preferencyjny charakter projektowanego mechanizmu mandatu
terytorialnego nie przewiduje si¢ wykluczenia potencjalnych beneficjentow ze wsparcia
w ramach pozostatych trybéw naboru projektow (np. konkursowego). Zalozenie dotyczy
obszarow (dziedzin) wsparcia a nie samych projektow (zasada braku podwdjnego

finansowania).
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Przedmiotem negocjacji/renegocjacji jest zakres tematyczny planowanego wsparcia,
zgodno$¢ z aktualnie dostgpnymi dokumentami szczebla krajowego i regionalnego (w tym
zapisy ustaw, WRPO 2014+, wytycznych 1 zalecen), parametry i wskazniki proponowanych
przedsiewzie¢, wskazane koszty 1 zrodla finansowania, beneficjenci i pozostale podmioty
zaangazowane, harmonogram przygotowania dokumentacji projektowej, harmonogram
realizacji przedsigwzigcia, mechanizm systematycznej weryfikacji przygotowania i realizacji
projektow, tryb wyboru (konkursowy oraz pozakonkursowy) 1 ewentualny zakres
stosowanych preferencji. Jednocze$nie proces negocjacji/renegocjacji bedzie przebiegat

wedlug nastepujacych etapow:

1. ETAP PRZYGOTOWAWCZY

A. Zawiazanie formuty wspolpracy i przekazanie stosownych deklaracji do IZ WRPO
2014+

B. Opracowanie oraz uzgodnienie przez poszczeg6lne osrodki subregionalne list projektow

oraz fiszek projektowych zawierajacych cz¢$¢ diagnostyczng

C. Konsultacje robocze z IZ WRPO 2014+

2. ETAP NEGOCJACJI

A. Przekazanie do 1Z WRPO 2014+ projektu mandatu negocjacyjnego wraz z listg

projektow oraz fiszkami projektowymi

B. Wstgpna weryfikacja oraz kwalifikacja list projektdéw oraz poszczegdlnych

przedsigwzigé

C. Roboczy tryb negocjacji — spotkania, itp.

3. ETAP POROZUMIENIA

A. Uzyskanie akceptacji dla zaktadanych przedsigwzig¢ od IZ WRPO 2014+

B. Przyje¢cie przez ZWW w formie uchwaty tresci mandatu terytorialnego
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4. ETAP WDROZENIA

A. Monitoring harmonogramu przygotowania poszczegolnych inwestycji

B. Przygotowanie kompletu dokumentacji

C. Ocena formalno—merytoryczna

D. Przyznanie dofinansowania w odpowiedniej formie 1 zgodnie z obowigzujacymi

procedurami

E. Podpisanie umowy o dofinansowaniu projektu

Przygotowanie realizacji inwestycji bedzie podlegato monitorowaniu przez 1Z WRPO
2014+ 1 w przypadku razacych opdznien moze skutkowad usunigciem projektu z listy
(mandatu terytorialnego). Podejmujac decyzje o wilaczeniu danego projektu do mandatu
terytorialnego nalezy bra¢ pod uwage nastepujace kryteria wyboru projektow OSI osrodkow

subregionalnych:

- zasieg projektu (lokalny, ponadlokalny, subregionalny, regionalny),

- zgodnos$¢ projektu z dokumentami strategicznymi (zard6wno na poziomie lokalnym jak

i regionalnym),

- komplementarno$¢ projektu.

Oceniana jest komplementarno$¢ przedmiotowa (typy wspieranych przedsigwziec) oraz
przestrzenna, a takze wewngtrzna (pomiedzy zgtoszonymi projektami w ramach negocjacji)
oraz zewngtrzna (z innymi przedsigwzigciami planowanymi do wsparcia). Indykatywna
alokacja $rodkow okre$lona jest proporcjonalnie do liczby mieszkancow poszczegdlnych
obszar6w funkcjonalnych i wynosi okoto 195 euro/mieszkanca (dane z roku 2011). Wsparcie
ukierunkowane na obszary funkcjonalne Konina jako miasta subregionalnego moze wynies¢
w sumie 29 679 560 euro, obejmujac srodki zarowno z EFRR 1 EFS, ktérego udzial wyniesie
3 353 790 euro. Podana alokacja ma indykatywny charakter i jej wykorzystanie uzaleznione
jest od przygotowania odpowiednich projektéw oraz negocjacji mandatu terytorialnego z 1Z

WRPO 2014+.
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Szczegoly okresla Uchwala Nr 4680 /2014 Zarzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego
z dnia 23 maja 2014 roku w sprawie: przyjecia zasad dotyczacych realizacji projektow
w ramach mandatu terytorialnego dla obszaru strategicznej interwencji osSrodkow
subregionalnych wraz z ich obszarami funkcjonalnymi w ramach Wielkopolskiego

Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020.

Analiza wielokryterialna

Zgodnie z Przewodnikiem Funduszu Spojnosci, Podrgcznikiem Inwestorow
Infrastrukturalnych oraz Zasadami planowania inwestycyjnego jako metody ewaluacji planéw
inwestycyjnych miast stosuje si¢ metode analizy wielokryterialnej gléwnie w przypadku
konkretnych projektéw i ich wariantow oraz rozwigzan alternatywnych, gdy ich propozycje sg
nieoczywiste 1 przy pomocy takiej analizy mozna dokona¢ wyboru. Przy konkretnych
projektach i ich studiach wykonalnosci stosowana jest taka analiza pod katem racjonalizacji
kosztow 1 wyboru technologii. W przypadku Studium Transportowego OFAK propozycje
dotycza modernizacji istniejgcych drog ze wzgledu na ich stan nawierzchni, a propozycje
nowych odcinkéw nie maja alternatywy wymagajacej takiej analizy. Praktycznie dopiero
analiza wykonalno$ci 1 rozwigzan alternatywnych stanowi podstawe do analizy
wielokryterialnej, ktora wymaga dokonania szacunku istniejgcego popytu i prognozowania
zapotrzebowania w przysziosci. Jest to ztozonym, lecz niezbednym zadaniem, ktoére czesto
pochtania znaczna cz¢§¢ $rodkdw przeznaczonych na realizacje studium wykonalnosci
kazdego z projektow. Przy tworzeniu scenariusza odniesienia (tj. wariantow ,,nie robi¢ nic”
lub ,,minimalny”) zaleca si¢ udzielenie jasnej odpowiedzi na nastepujace pytania:

e rejon oddzialywania projektu — jest to kwestia istotna przy ustalaniu zapotrzebowania
w sytuacji ,,bez projektu”, jak 1 okreslaniu wplywu nowej infrastruktury na inne
technologie przewozu, ktore trzeba wzig¢ pod uwage (np. w przypadku Kkorytarzy
transportowych mamy czgsto do czynienia z kilkoma technologiami przewozu:
transportem drogowym, kolejowym i lotniczym);

e procedura zastosowana do oszacowania obecnego popytu i dokonania projekcji
zapotrzebowania w przysziosci (wybdr modelu jednomodalnego lub wielomodalnego,
ekstrapolacje z wczesniejszych trendow, optaty 1 koszty ponoszone przez uzytkownikow,
polityka cenowa 1 kierunek rozwigzan regulacyjnych, poziom zageszczenia i nasycenia

ruchem w sieciach, nowe inwestycje spodziewane w okresie objetym analizg);
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e zalozenia dotyczace konkurencyjnych technologii 1 alternatywnych szlakow
transportowych (optaty 1 koszty ponoszone przez uzytkownikow, polityka cenowa
1 kierunek rozwigzan regulacyjnych, poziom zaggszczenia i nasycenia ruchem w sieciach,
nowe inwestycje spodziewane w okresie objetym analizg);

e wszelkie odchylenia od wcze$niejszych trendow i pordwnanie z prognozami w skali makro

(na poziomie regionalnym, krajowym, europejskim itd.).

Z uwagi na duzy stopien niepewnosci obcigzajacy prognozy przysziych trendow
w zapotrzebowaniu na transport wskazane byloby opracowanie dwoéch lub  wigcej
alternatywnych scenariuszy, reprezentujacych optymistyczny 1 pesymistyczny punkt
widzenia, 1 powigzanie tych dwdch hipotetycznych przypadkow z tendencjami dynamiki PNB
1 innych zmiennych makroekonomicznych.

Zatem proponowane przez nas rozwigzania zawarte w rozdziale 6.8 Studium mozna
rozpatrywac pod katem racjonalno$ci stosowania (odpowiadajac na pytanie: budowac czy nie
budowac) w nastgpujacych kryteriach, sktadajacych si¢ z poszczegdlnych elementow, zgodnie
z metodologia GDDKIA:

1. Kryterium funkcjonalne:
a. dhlugos$¢ trasy;
b. dostepnos¢ komunikacyjna (liczba weztow);
c¢. zachowanie przepustowosci drog 1 poziomu swobody ruchu.
2. Kryterium techniczne:
a. powierzchnia obiektow inzyniersko-architektonicznych;
b. kolizje z infrastrukturg techniczna.
3. Kryterium ruchowe:
a. czas przejazdu trasg gtowna;
b. bezpieczenstwo ruchu drogowego.
4. Kryterium ekonomiczne:
a. naklady inwestycyjne;
b. korzysci netto;
c. wewnetrzna stopa zwrotu EIRR.
5. Kryterium ochrony §rodowiska przyrodniczego:
a. geologiczno-glebowe;
b. emisyjne;
c. przyrodniczo-krajobrazowe;
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d. dziedzictwo kulturowe.
6. Kryterium ochrony §rodowiska spotecznego:
a. konflikty spoteczne;

b. wyburzenia.

Powyzsze kryteria sprawdzajg wariantowos¢ rozwigzan dotyczacych tego samego
problemu. Przyktadowo mozna byloby rozpatrywaé, co jest lepszym pomyslem na
rozwigzanie problemu duzego natezenia ruchu drogowego w Koninie w relacji pétnoc —
potudnie. W rozdziale 6.8 zostaty przedstawione dwa rozwigzania: budowa obwodnicy
zachodniej, a takze uruchomienie przewozow pasazerskich na linii nr 388, aby utworzy¢
facznik migdzy linig kolejowa nr 3 a linig kolejowa nr 131. Tabela 6.7.1 przedstawia elementy

obu rozwigzan w podziale na kategorie, ktore powinny by¢ lepiej dookreslone (na podstawie

badan 1 analiz technicznych w studium wykonalnosci).

Tabela 6.8.2. Przyktadowe kryteria oceny rozwigzan transportowych na terenie OFAK

Kryteria

Obwodnica

Lacznik kolejowy

1. Kryterium funkcjonalne

dhugos¢ trasy dhuzsza niz obecnie taki sam jak obecnie
dostepnos¢ mniej skrzyzowan niz obecnie wigksza liczba wezlow, choé
komunikacyjna obecnie niezidentyfikowanych
(liczba weztow)
zachowanie wieksza niz obecnie, prawdopodobne przejecie
przepustowosci roztadowalaby w duzej mierze korki cze¢$ci ruchu towarowego

drog i poziomu
swobody ruchu

na ul. Przemystowe;j

pasazerskiego z DK 25

2. Kryterium techniczne

powierzchnia nalezy okresli¢ w studium nalezy okresli¢ w studium
obiektow wykonalnos$ci wykonalnos$ci
inzyniersko-
architektonicznych
kolizje z nalezy okresli¢ w studium nalezy okresli¢ w studium
infrastruktura wykonalnos$ci wykonalnos$ci
techniczng

3. Kryterium ruchowe

czas przejazdu
trasg gtéwna

nalezy okresli¢ w studium
wykonalno$ci

nalezy okresli¢ w studium
wykonalno$ci

bezpieczenstwo
ruchu drogowego

wieksze niz obecnie, z uwagi na
brak chodnikéw dla ruchu pieszych
oraz zakaz poruszania si¢ TOWerow w
bezposrednim sasiedztwie

obwodnicy

wieksze niz obecnie, ze
wzgledu na zmiang $rodka
transportu dla duzej czegsci osob
podrézujacych obecnie
samochodem

4. Kryterium ekonomiczne

naktady

koszt 1 km drogi to $rednio okoto ‘

nalezy okresli¢ w studium
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Kryteria Obwodnica Lacznik kolejowy
inwestycyjne 12,1 mln zI (np. obwodnica Tynca na wykonalnosci, gdyz linia
Dolnym Slasku) do 88 miIn (np. S2 w wymaga elektryfikacji

Warszawie)

korzysci netto

Np. lepszy stan drog w miescie

wpltywy z liczby sprzedanych
biletéw w komunikacji

kolejowe;j
wewngtrzna stopa nalezy okresli¢ w studium nalezy okresli¢ w studium
zwrotu EIRR wykonalnosci wykonalnosci

5. Kryterium ochrony Srodowiska przyrodniczego

geologiczno- istotne dla wyznaczenia przebiegu nieistotne, gdyz linia
glebowe kolejowa juz istnieje
emisyjne zwigkszony poziom CO, na linia jest
obszarach potozonych blisko niezelektryfikowana, zatem
obwodnicy moga si¢ po niej poruszad
wytacznie pociagi (szynobusy)
spalinowe
przyrodniczo- nalezy okresli¢ w studium nalezy okresli¢ w studium
krajobrazowe wykonalnos$ci wykonalnos$ci
dziedzictwo mozliwos¢ szybszego dotarcia do zwigkszona mozliwo$¢
kulturowe terendw turystycznych z dotarcia do rejonéw

pomini¢ciem Konina

turystycznych potozonych na
p6nocy OFAK

6. Kryterium ochrony Srodowiska spotecznego

konflikty nalezy okresli¢ po zakonczeniu nalezy okresli¢ po

spoteczne badan spotecznych zakonczeniu badan spotecznych

wyburzenia brak ryzyka brak ryzyka
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Zalaczniki

Zalacznik 1. Lista dokumentéw uzytych w studium

Dokumenty o znaczeniu mi¢dzynarodowym, krajowym oraz regionalnym, ktore uzyto w
studium:

Krajowy Plan Transportowy,

Wojewddzki Plan Transportowy (brak planu),

Wieloletni program inwestycji kolejowych (2015),

Dokument Implementacyjny do strategii rozwoju transportu (2020),
Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla woj. Wielkopolskiego,

Strategia Rozwoju woj. Wielkopolskiego,
Strategia WRPO,,
Strategia Rozwoju Kraju 2020,

Wieloletnia prognoza finansowa dla woj. Wielkopolskiego,

Plan Transportowy dla Konina,
Plan Rozwoju Lokalnego dla Konina,

Studium uwarunkowan przestrzennych dla gmin

Strategie rozwoju gmin
Strategia Rozwoju OFAK

Zalacznik 2. Lista pozyskanych danych i zrédta ich pozyskania.

Lp. Dane Zrédto pochodzenia

1. | Demograficzne - dotyczace liczby ludnosci,
migracji, koncentracji ludnos$ci w miastach, GUS, BDL
struktura wickowa

2. | Gospodarcze - wartos¢ PKB, podziat dziatalnosci
na ustugowe, produkcyjne i handlowe, kondycja GUS, BDL, ankiety
ekonomiczna przedsigbiorstw

3. | Spoteczne - wskaznik zatrudnienia, stopa
bezrobocia, przecigtny poziom wynagrodzen, GUS, BDL
liczba studentow

4. | Przestrzenne - Plany zagospodarowania Plany Zagospodarowania
przestrzennego, Plany inwestycyjne, Plany Przestrzennego, Plany Inwestycyjne,
Rozwoju Lokalnego Plany Rozwoju Lokalnego

5. | Srodowiskowe - zgodnie z prognoza Prognoza oddziatywania na

oddzialywania na srodowisko

srodowisko
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Zalacznik 3 . Poréwnanie rozktadéw jazdy z 2011 roku z 2013 rokiem

Linia 52 — obecnie 8 przystankow wigcej, ale przystanek poczatkowy i koncowy taki sam

Linia 53 — obecnie 5 przystankow wigcej, ale przystanek poczatkowy i koncowy taki sam

Linia 54bis — obecnie 1 przystanek wiecej, ale przystanek poczatkowy i koncowy taki sam

Linia 55 — obecnie w jedng stron¢ 2 przystanki wigcej, ale przystanek poczatkowy i
koncowy taki sam, w drugg stron¢ 1 mnie;.

Linia 56 — w stron¢ Bernardynki to samo, w drugg 4 przystanki wigcej, ale przystanek
poczatkowy 1 koncowy taki sam

Linia 58 — obecnie 5 przystankow wigcej, ale przystanek poczatkowy i koncowy taki sam.

Linia 60 - obecnie 11 przystankow wigcej zmieniona trasa od 17 przystanku

Linia 61 — jeden przystanek wigcej przy koncu trasy

Linia 62 — cztery przystanki wigcej na poczatku trasy, w drugg strone¢ cztery przystanki
wigcej przed przystankiem koncowym.

Linia 63 — juz nie kursuje

Linia 64 — jeden przystanek wigcej obecnie na koncu trasy.

Linia 65 — jeden przystanek wigcej obecnie na koncu trasy.

Linia 67 — dwa przystanki mniej i trzy pierwsze inne obecnie na konicu i w druga strong
dwa mniej i trzy inne na poczatku.

Obecnie funkcjonujg takze linie szczytowe 70 1 71 oraz linia nocna 100, ale nie byly one

zbadane empirycznie.

Zalacznik 4. Lista szkoét na terenie OFAK

Gmina Szkoly i przedszkola

Gimnazjum w Golinie

Golina Przedszkole w Golinie

Szkota Podstawowa w Golinie

Przedszkole w Kazimierzu Biskupim
Kazimierz Biskupi

Publiczne gimnazjum im. Polskich Olimpijczykow
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Gmina Szkoly i przedszkola

Szkota podstawowa im Jana Pawla II w Kazimierzu Biskupim

Wyzsze Seminarium Duchowne Misjonarzy Swictej Rodziny

Zespot szkolno-przedszkolny w Dobrosotowie

Zespot szkolno-przedszkolny w Kozarzewie

Zespot szkolno-przedszkolny w sokotkach

Gimnazjum
Kleczew

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych

Konin Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Koninie

Kramsk Publiczne Gimnazjum w Kramsku

Zespot Szkot w Brzeznie
Krzyméw

Zespot Szkot w Krzymowie

Szkota Podstawowa w Bialej Panienskiej

Szkota Podstawowa w Dabroszynie

Szkota Podstawowa w Grochowach
RYCHWAL

Szkota Podstawowa w Jaroszewicach Grodzieckich

Szkota Podstawowa w Kucharach Koscielnych

Zespot Szkot w Rychwale

Gimnazjum w Rzgowie

Szkota Podstawowa w Grabienicach

Rzgow Szkota Podstawowa w Osieczy

Zespot Szkolno — Przedszkolny w Rzgowie

Zespot Szkot w Stawsku

Skulsk Szkota Podstawowa i Gimnazjalna w Skulsku

Szkota Podstawowa w Zdzarach
Stare Miasto Szkota Podstawowa w Starym Miescie

Szkota Podstawowa w Ruminie
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Gmina Szkoly i przedszkola

Szkoda Podstawowa w Modle Krolewskiej
Szkota Podstawowa w Barczygtowie
Gimnazjum w Starym Miescie

Przedszkole Samorzadowe w Starym Miescie

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych z roku 2014.

Zalacznik 5. Klasyfikacja stanu drog wg. uzytkownikow forum Skyscrapercity.com

1.Stan drogi dobry

Droga réwna, badz dosy¢ rowna sa dopuszczalne niewielkie uchybienia w nawierzchni typu:
dobrze wykonane taty w niewielkich ilosciach, bardzo drobne pekniecia w nawierzchni, slady
smotowania itp. Nie sg brane pod uwage: pobocze i inne elementy drogi, tylko nawierzchnia.
2.Stan drogi przeci¢tny, lekko pogorszony

Droga z lekkimi spgkaniami nawierzchni, tatami w $rednich ilosciach, mate bardzo rzadko
spotykane dziury, nie powoduje wickszego dyskomfortu jazdy. Sg dopuszczalne niewielkie,
niegrozne koleiny.

3.Stan drogi mocno pogorszony

Srednie koleiny, spotykane sa dziury, spekania, duza ilo$¢é lat. Jest odczuwalny dyskomfort w

jezdzie.

4.Stan drogi zty, krytyczny

Duze koleiny (takie ktore zagrazaja bezpieczenstwu jazdy i moga zniszczy¢ podwozie
samochodu), mocno popekana, duza ilo$¢ dziur, bardzo duza ilo$¢ tat, ktore i tak nie
polepszaja stanu drogi. Jest odczuwalny bardzo duzy dyskomfort jazdy i zagraza
bezpieczenstwu na tej drodze. Droga nadajaca si¢ do natychmiastowego remontu, jazda z
predkoscia wyzszg niz 70-80 km/h staje si¢ niebezpieczna.
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Zalacznik 6. Przebieg drog powiatowych pozamiejskich
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Zalacznik 7. Stan drog powiatowych pozamiejskich

Nazwa kryterium

Nowy Dhugos¢
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - :
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
1 2 3 4 5 6 7 8
Bitumiczna
1 | 2900P Pyzdry - Sporne 11 085 dobry srednie A
1. Podbiel — Bozatki 1,5 km stan zly
2 | 3034pP Suszewo - Tama — Borek 336 Thuczniowa zty $rednie
3 | 3036P Anastazewo - Kleczew 11 831 Bitumiczna sredni duze A
Bitumiczna
4 | 3050P Stupca — Wilczyn 9439 | | Budzistaw Gorny — Nowy Swiat 3,3 sredni duze B
km stan zty
5 | 3054P Niezgoda - Dobrosotowo 527 Bitumiczna dobry srednie B
6 | 3060P Zelazkow - Kozarzew 2911 Bitumiczna dobry srednie B
.y . . Bitumiczna
7 | 3064P Cienin Koscielny - Lubiecz 4 883 sredni | $rednie B

Przyjma

1. Przy granicy 800m — stan zty
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - :
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
8 | 3086P Wactawow - Chrusty 1074 Bitumiczna sredni mate B
9 |3091P Zagorow — Rzgow 2 836 Bitumiczna dobry $rednie B
10 | 3096P Podbiel - Konin 17 137 Bitumiczna dobry duze A
Bitumiczna
11 | 3097P Podbiel - Grodziec 8295 sredni srednie B
1. Biskupice — Biata 3,0km - stan zty
Bitumiczna
12 | 3175P Goczki Polskie - Wiadystawowo 2291 dobry male B
Gruntowa — 861m
Bitumiczna
13 | 3176P Zygmuntowo - Swigte - Wilczyn 11411 Thuczniowa — 1650m zty mate B
Gruntowa — 1500m
. S ) Bitumiczna
14| 3177p | Budaislaw (\;frlny Marszewo 7746 Sredni | érednie B
ticzyn 1. Marszewo — Wilczyn 3,8 km stan zty
15 | 3178P Budzistaw Koscielny - Kaliska 7 088 Bitumiczna dobry | $rednie B
16 | 3179P Siedlimowo - Wtorek 980 Bitumiczna zty $rednie B
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - .
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
17 | 3180P Strzelno - Kleczew 12 999 Bitumiczna sredni duze A
18 | 3181P Wilczogora - Skulska Wies 10 181 Bitumiczna sredni | Srednie A
19 | 3182P Wtoérek - Wisniewa 4722 Bitumiczna — stan $redni sredni $rednie B
Bitumiczna
20 | 3183P Gory - Skulska Wie$ 8 862 1. Gory — Oscistowo 2 km — stan zty dobry mate B
2. Buszkowo 1,6 km — stan zty
Bitumiczna
21 | 3184Pp Oscistowo - Marianowo 2232 zty male B
Gruntowa — 1300m
Bitumiczna
22 | 3185P Kopydtowo - Réznowa 10 639 sredni srednie A
1. Gory — Biskupie 5,4km — stan zty
Bitumiczna
23 | 3186P Stawoszewek - Szyszynskie Hol. 12 973 sredni srednie A

1. Marianowo 2,4km — stan zty
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - :
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
1. Galiszewo 1,3km — stan zly
24 | 3187P Luszczewo - Skulsk 7 790 sredni mate A
2. Luszczewo 0,5 km — stan zty
Thuczniowa — 702m
) Bitumiczna
25 | 3188P Skulska wies$ - Gawrony - Slesin 12 985 zty male A
Gruntowa — 2440m
26 | 3189P Skulsk - Mielnica 3760 Bitumiczna dobry $rednie B
Bitumiczna
1. K -M 3,1 km—
27 | 3190P Skulsk - Morzyczyn 10 129 OSZeWO = VIOTZYCZYR 5L KM= | gredni | $rednie B
stan zty
Gruntowa — 1093m
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - .
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
1. Racigcin — Morzyczyn 4km — stan
28 | 3191P Raciecin - Morzyczyn - Le$nictwo | 11 488 zly sredni $rednie A
2. Stara Ruda — Le$nictwo 3,1 km —
stan zty
Bitumiczna
29 | 3192P Racigcin - Sadlno 3411 sredni srednie B
1. Trzciniec — Sadlno 2km — stan zty
30 | 3193P Morzyczyn - Wierzbinek 8 308 Bitumiczna dobry srednie B
31 | 3194P Witkowice - Tomistawice 2 989 Bitumiczna zly srednie A
Bitumiczna
32 | 3195P Tomistawice - Tomaszewo 2207 sredni | S$rednie A
Gruntowa — 1352m
33 | 3196P Janowice - Galczyce 4339 Bitumiczna zty $rednie A
Bitumiczna
34 | 3197P Wierzbinek - Makoszyn 11732 sredni srednie B

1. Wierzbinek — Boguszyce 1,5 km —
zly stan
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - .
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
35 | 3198P Lysek - Goczki Polskie 7071 zty male B
Gruntowa — 4597m

36 | 3199P Makoszyn -Bogustawice 1337 Bitumiczna dobry mate B
37 | 3200P Zaryn - Wierzbie 7773 Bitumiczna sredni duze B

Bitumiczna
38 | 3201P Sompolno - Makolno 5784 1. Sompolno — Sycewo 4,0km — zty dobry duze A

stan
Bitumiczna
1. Biele 1,7 km — zty st .
39 | 3202P Sompolno - Kazubek 9193 tele 1,7 km = zly stan Sredni | male A
2. Nowa Wie$ — Kazubek 5,7km — zty
stan

Bitumiczna

40 | 3203P Ignacewo - Lubstow 7434 sredni duze A
1. Lubstow 0,3km — zty stan

41 | 3204P Lubstow - Mostki 8019 Bitumiczna dobry duze A
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - .
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
42 | 3205P Mostki - Lipiny 5669 dobry duze A
1. Przestronie 1,0km — zty stan
Bitumiczna
43 | 3206P Stefandéw - Raciecice - Luczywno 9564 1. Miynek — Raciecice 3,8 km — zly sredni mate B
stan
44 | 3207P Lichen - Stefanéw 8 859 Bitumiczna dobry duze B
Bitumiczna
1. Piotrkowice — Julia 2,3km — zt . .
45 | 3208P Piotrkowice - Julia - Kepa 5 837 1R 0w1ce;taiu 22,3 Y| gredni | $rednie B
Gruntowa — 1021m
) Bitumiczna
46 | 3209P Slesin - Lezyn 7132 sredni duze A
1. Lezyn 0,9 km — zty stan
Bitumiczna
47 | 3210P Slesin - Lichen - Wola Podtezna 19 097 1. Lichen 2km — zty stan sredni duze A

2. Grablin — Izabelin 4km — zly stan
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - :
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
48 | 3211P Anielew - Grablin 3041 Bitumiczna zty $rednie B
Bitumiczna
49 | 3212P Rudzica - Grablin 5904 zty $rednie B
Gruntowa — 2604m
Bitumiczna
50 | 3213P Grablin - Kramsk 6 628 zly mate A
Gruntowa — 5300m
Bitumiczna
1. Kramsk — Strumyk 2,6km — stan
51 | 3214P Kramsk - Strumyk 4 437 zty sredni mate B
Kostka kamienna — 210m
Gruntowa — 120m
52 | 3215P Kramsk - Wysokie 5265 Bitumiczna dobry duze A
Bitumiczna
53 | 3216P Lichnowo - Milin - Ochle 7289 | 1. Lichnowo — Milin 1,3km — stan zty | S$redni duze A

2. Kuznica — Borki 2,2km — stan zly
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - :

drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie

drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
54 | 3217P Kuznica - Krzymow - Paprotnia 7 940 sredni duze A
1. Na odcinku 6,4km — stan ztyB
55 | 3218P Piersk - Trzesniew - KosScielec 1114 Bitumiczna dobry srednie B
56 | 3219P Genowefa - Whadystawow - Turek 1234 Bitumiczna dobry duze A
57 | 3220P Brzezno - Krzymow 9619 Bitumiczna sredni srednie A
58 | 3221P Brzezno - Smolnik 8970 Bitumiczna zly srednie A
59 | 3222P Wola Laszczowa - Gostawice 1 444 Bitumiczna dobry $rednie A
60 | 3223P Kazimierz B - Patnow 2370 Bitumiczna sredni duze A
61 | 3224P Ztotkéw - Przytuki 5559 Bitumiczna zty male A
P ki-D 1 Bitumi
62 | 3225P rzytuki - Dobrosolowo 7 899 Hmieena éredni | érednie A
- Radwaniec
Bitumiczna

63 | 3226P Dobrosotowo - Nie§wiastow 5210 zly srednie B

Thuczniowa — 1505m
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - :
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu |komunikacyjne
Bitumiczna
Kozarzew - Nie§wiastow ) , . .
64 | 3227P .. 5706 1. Warznia 1km — stan zty Sredni duze B
- Kazimierz B.
2. Nieswiastow 1,5km — stan zty
65 | 3228P Radwaniec - Lubiecz 1 448 Bitumiczna dobry mate B
Bitumiczna
66 | 3229P Sptawie - Golina 3552 Brukowa - 219 sredni mate A
Gruntowa — 1796m
67 | 3230P Golina - Kazimierz Biskupi 10 565 Bitumiczna dobry duze A
Bitumiczna
68 | 3231P Przyjma - Glodowo - Kawnice 7 106 1. Brzezniak 2,5km — stan zty sredni mate A
Gruntowa — 2550m
Bitumiczna
69 | 3232P Kazimierz Biskupi - Kawnice 7 483 sredni $rednie A
Gruntowa —4441m
70 | 3233P Zalesie - Radolina 4584 Bitumiczna zty male A
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - :
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
1. lew — lewskie H. 2,0k .
71 | 3234P Weglew - Stawsk 5435 Weglew — Weglewskie H. 2.0km 1o 4i | male A
— stan zty
Gruntowa — 2242m

Bitumiczna

72 | 3235P Rumin - Stare Miasto 2 886 dobry duze B
1. Rumin — St. Miasto 2,2km — stan zty

73 | 3236P Stawsk - Barczyglow 5406 Bitumiczna $redni male B

Bitumiczna
74 | 3237P Babia - Bartogi - Rzgow 8021 Thuczniowa — 690m zly srednie B

Gruntowa — 1980m

Bitumiczna

75 | 3238P Rzgow - Trojka 8 604 zty $rednie B
Gruntowa — 5083m

76 | 3239P Rzgdéw - Bozatki 2934 Bitumiczna dobry $rednie B
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - .
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
1. Grodziec 0,8 km — stan zty
77 | 3240P Stare Miasto - Grodziec 20765 | 2 Rozalin — Tréjka 6,2km — stan zty sredni duze A
3. Barczygtow — St. Miasto 0,8 km -
stan zty
78 | 3241P Swiecia - Dabroszyn 4 667 Bitumiczna sredni srednie B
79 | 3242P Swiecia - Gtowiew 1 801 Bitumiczna dobry srednie B
20 | 3043p Grabienice - Bobrowo 5 809 Bitumiczna dobry mate B
- Kuchary Borowe
Bitumiczna
81 | 3244P Kuchary Borowe - Jaroszewice 4775 1. Kuchary Borowe 1,0km — stan zty | $redni male B
2. Jaroszewice — 1,7km — stan zty
82 | 3245P Biata - Krolikéw 2291 Bitumiczna dobry mate B
83 | 3246P Krolikéw - Lipice 3616 Bitumiczna sredni mate B
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Nazwa Kkryterium

Nowy Dlugosé
Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia - :
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie
drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
84 | 3247pP Grodziec - Zbiersk 7737 zty male B
Gruntowa — 4640m
85 | 3248P Lubiny - Zamgty 2258 Bitumiczna dobry srednie A
Bitumiczna
86 | 3249P Rychwat - Grochowy - Sigszyce 6 549 1. Rychwat — Ztotkowy 2,4km — stan dobry mate A
zty
Bitumiczna
87 | 3250P | Stare Miasto - Lisiec Wielki - Niklas | 9 707 sredni srednie A
1. St. Miasto — Lisiec 6,0km — stan zty
88 | 3251P Stare Miasto - Zychlin 3710 Bitumiczna dobry duze A
89 | 3252P Lisiec Wielki - Zdzary 3716 Bitumiczna zty $rednie A
90 | 3253p W443 - Radzimia gr.pow (Gadowskie 974 Bitumiczna Zly trednic A
Hol.)
Bitumiczna
91 | 4313P Orlina Duza - Biskupice 4 045 zly srednie B

Gruntowa — 3051m
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Nowy Dhugo$é Nazwa Kkryterium

Lp.| nr Nazwa drogi drogi Nawierzchnia — -
drogi (m) stan | nate¢zenie znaczenie

drogi ruchu | komunikacyjne
Bitumiczna
92 | 4320P Ciswica - Grodziec 9890 zty male B
Gruntowa — 1984m
Kryteria:

1. Stan drogi: 1) dobry, 2) $redni, 3) zty

2. Natezenie ruchu: 1) duze > 1000 p/d, 2) srednie 300 — 1000 p/d, 3) mate do 300 p/d

3. Znaczenie komunikacyjne:

a. powiazane z droga wyzszej kategorii, potagczenie siedziby powiatu z siedzibg gminy, potaczenie siedzib gmin mi¢dzy soba, /A/

b. powiazanie z inng droga powiatowa, /B/

C.

lokalne /C/
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Zalacznik 8. Stan drog powiatowych miejskich

Nazwa kryterium

Dhugosé
L Miasto Nazwa ulic Nr drogi Dlugos¢ Ulicy bez
P wa uliey g ulicy oy . Stan Natezenie Znaczenie
nawierzchni . . .
. . . ulicy ruchu komunikacyjne
bitumicznej
1 m. Kleczew Zeromskiego 3260 277 Dobry C
2 m. Kleczew Lesna 3261 730 Dobry B
3 m. Kleczew Targowa 3262 344 Dobry C
4 m. Kleczew Plac Wolnosci 3263 77 Dobry C
5 m. Kleczew Wjazdowa 3264 93 Dobry C
6 m. Kleczew Okrzei 3265 90 Dobry C
7 m. Kleczew Plac Kosciuszki 3266 267 Dobry C
8 m. Kleczew Koninska 3267 638 Dobry B
9 m. Kleczew Strazacka 3268 110 Dobry C
10 m. Kleczew Warszawska 3269 321 Dobry B
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Dlugosé Nazwa kryterium
L Miasto Nazwa ulic Nr drogi Dlugos¢ Ulicy bez
P y g ulicy " . Stan Natezenie Znaczenie
nawierzchni . . .
. . . ulicy ruchu komunikacyjne
bitumicznej
11 m. Kleczew | Plac Swierczewskiego 3270 140 Dobry C
12 m. Kleczew Krotka 3271 91 Dobry C
13 m. Kleczew Stodolna 3272 394 Dobry C
14 m. Kleczew Nowa 3273 202 Dobry C
15 m. Kleczew Rutki 3036 227 Zty B
16 m. Kleczew Torunska 3180 870 Sredni B
17 m. Slesin Dziatki 3280 911 Zty C
18 m. Slesin Kliny 3280 180 Zty C
19 | m. Sompolno Kolejowa 3300 597 Sredni C
20 | m. Sompolno 11 Listopada 3301 1075 Dobry B
21 | m. Sompolno Gimnazjalna 3302 485 Zty C
22 | m. Sompolno Blankowa 3201 721 Dobry B
23 m. Golina Kopernika 3310 593 30 Dobry C
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Dlugosé Nazwa kryterium
Lp Miasto Nazwa ulicy Nr drogi Dlugos¢ Ulicy bez
ulicy . . Stan Natezenie Znaczenie
nawierzchni . . .
. . . ulicy ruchu komunikacyjne
bitumicznej
24 m. Golina Poniatowskiego 3311 972 Zty C
25 | m. Golina Piaskowa 3312 686 Sredni C
26 m. Golina Kusocinskiego 3313 1223 Sredni C
27 m. Golina Cmentarna 3229 1 396 1050 Zty B
28 m. Golina Kolejowa 3230 1261 Dobry B
29 m. Golina Kosciuszki 3230 188 Dobry B
30 | m. Rychwat Zurawin 3320 1 569 374 Sredni C
31 m. Rychwat Koninska 3321 1021 Dobry B
32 | m. Rychwat Grabowska 3322 903 Sredni C
33 | m. Rychwal Sportowa 3323 813 Zty C
34 | m. Rychwat Plac Wolnosci 3324 321 Sredni C
35 | m. Rychwal Sokotow 3325 1 587 Zty C
36 | m.Rychwal Jozefow 3326 743 Dobry C
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Dlugosé Nazwa kryterium
L Miasto Nazwa ulic Nr drogi Dlugos¢ Ulicy bez
P y g ulicy o . Stan Natezenie Znaczenie
nawierzchni . . .
. . . ulicy ruchu komunikacyjne
bitumicznej
37 | m.Rychwat Milewo 3327 1 884 950 Dobry C
38 m. Rychwat Ztotkowska 3249 1 888 Sredni B
Kryteria:

4. Stan drogi: 1) dobry, 2) $redni, 3) zty

6. Znaczenie komunikacyjne:

5. Natezenie ruchu: 1) duze > 1000 p/d, 2) $rednie 300 — 1000 p/d, 3) mate do 300 p/d

a. powigzane z drogg wyzszej kategorii, potaczenie siedziby powiatu z siedzibg gminy, potaczenie siedzib gmin miedzy sobg, /A/

b. powigzanie z inng drogg powiatowa, /B/

c. lokalne /C/
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Zalacznik 9. Analiza przystankow.

Tabela 1. Liczba 0sob korzystajacych z przystankow PKS w ujeciu miesigcznym

Nazwa

Liczba osob korzystajacych z

Procent calosci

Przystanku Gmina przystanku [%]
KONIN, D.A. Konin 46640 13,8%
KONIN, D K. Konin 45287 13,4%
SLUPCA,D.A | poza OFAK 12465 3,7%
KON.RONDO Konin 10391 3,1%

KOLO, D.A. poza OFAK 8280 2,5%

KRAMSK Kramsk 6674 2,0%
SLESIN Slesin 6088 1,8%
GOLINA Golina 5644 1,7%
KAZIM.SZKO Kgf;gj;fz 5367 1.6%
SOMPOLNO Sompolno 5157 1,5%
RZGOW Rzgow 4112 1,2%
KON.WYSZYN Konin 3932 1,2%

KLECZEW Kleczew 3921 1,2%
WROI%AW’ poza OFAK 3675 1,1%

RYCHWAL Rychwat 3643 1,1%

SKULSK Skulsk 3547 1,0%
GRODZIEC Grodziec 3338 1,0%
LICHEN Slesin 2240 0,7%
SLESIN, TAR Slesin 2201 0,7%

ZAGOROW poza OFAK 2075 0,6%

STMI.CHF Stare Miasto 1968 0,6%
KON.CHOP.2 Konin 1843 0,5%
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Nazwa

Gmina

Liczba oséb korzystajacych z

Procent calosci

Przystanku przystanku [%]
BUDZIS.KOS Kleczew 1816 0,5%
KON.WYSZY1 Konin 1802 0,5%
WILCZYN Wilczyn 1793 0,5%
KAWNICE Golina 1789 0,5%
GOLINA, KOS Golina 1768 0,5%
KON.CHORZE Konin 1721 0,5%
KOSCIEL. 1 poza OFAK 1606 0,5%
KAZIM.BISK KSEEE;YZ 1597 0,5%
OSIECZA Rzgow 1584 0,5%
DOBROS.SZK Kgf;fg;fz 1531 0,5%
BYDGOSZ.DA | poza OFAK 1474 0,4%
KIJOWIEC Slesin 1325 0,4%
SEAWSK Rzgow 1302 0,4%
BABIA Rzgow 1293 0,4%
SEAWSK STA Rzgow 1270 0,4%
KLECZEW, AL Kleczew 1218 0,4%
KRAMSK 1 Kramsk 1217 0,4%
LISEWO/SKU Skulsk 1109 0,3%
MILICZ, D.A | poza OFAK 1105 0,3%
SLAWSK ST Rzgow 1080 0,3%
MIKORZYN Slesin 1027 0,3%
CIENIN ZAB | poza OFAK 1018 0,3%
KROTOSZYN | poza OFAK 988 0,3%
GOLINA, SZK Golina 973 0,3%
DOBR\?]SOLO Kgf;lr(lzglrz 970 0.3%
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Nazwa

Gmina

Liczba oséb korzystajacych z

Procent calosci

Przystanku przystanku [%]
KAWNICE 1 Golina 944 0,3%
SLESIN 2 Slesin 916 0,3%
KON.FUGO Konin 912 0,3%
TORUN, D.A. | poza OFAK 909 0,3%
KLECZEW, LI Kleczew 902 0,3%
GRABLIN Kramsk 896 0,3%
OSTROWITE | poza OFAK 880 0,3%
BISKUPICE Grodziec 878 0,3%
KON.MAL.HU Konin 876 0,3%
GRABIENICE Rzgow 865 0,3%
GLOWIEW Stare Miasto 862 0,3%
KLOES‘WA’ poza OFAK 851 0,3%
LUBSTOW poza OFAK 844 0,2%
MOSTKI poza OFAK 843 0,2%
PACHOW 1 Kramsk 838 0,2%
HOLEND.SZY Slesin 834 0,2%
WEGLEW Golina 828 0,2%
KROLIKOW Grodziec 819 0,2%
LADEK/WART | poza OFAK 816 0,2%
INOW&OCLA poza OFAK 792 0,2%
NIESWIAS.K Kgf;ﬁ;fz 771 0,2%
DEBY SZLA. poza OFAK 753 0,2%
IGNACEWO Slesin 696 0,2%
WILCZNA poza OFAK 692 0,2%
JESIONKA poza OFAK 684 0,2%
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Nazwa Gmina Liczba oséb korzystajacych z Procent calosci
Przystanku przystanku [%]
OSIEK MALY | poza OFAK 660 0,2%
BILCZEW Kramsk 654 0,2%
LIPINY poza OFAK 639 0,2%
SOKOLKI, SZ Kgf;fg;fz 633 0.2%
KON.SZPITA Konin 632 0,2%
ZAGOROW, SZ | poza OFAK 631 0,2%
CELINOWO Skulsk 631 0,2%
KATOWICE poza OFAK 622 0,2%
MODLA RZGO Rzgow 617 0,2%
PATRZYKOW Kramsk 613 0,2%
CZASTKOW Kgﬁ(‘ﬂ;fz 606 0,2%
MAKOLNO poza OFAK 604 0,2%
SIASZYCE Rychwat 603 0,2%
NIESWIASTO KSIZ;EE;” 598 0,2%
STRZAOLKOW poza OFAK 583 0,2%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin

Tabela 2. Liczba 0s6b korzystajacych z przystankow na terenie OFAK w ujeciu

miesi¢gcznym.
Nazwa Gmina Liczba oséb korzystajacych z Procent calosci
Przystanku przystanku [%]
KONIN, D.A. Konin 46640 17,8%
KONIN, D.K. Konin 45287 17,3%
KON. RONDO Konin 10391 4,0%
KRAMSK Kramsk 6674 2,5%
SLESIN Slesin 6088 2,3%
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Nazwa Gmina Liczba oséb korzystajacych z Procent calo$ci
Przystanku przystanku [%]
GOLINA Golina 5644 2,2%
KAZIM. SZKO KSIZ;EE;” 5367 2,0%
SOMPOLNO Sompolno 5157 2,0%
RZGOW Rzgow 4112 1,6%
NRACAT Konin 3932 1,5%
KLECZEW Kleczew 3921 1,5%
RYCHWAL Rychwat 3643 1,4%
SKULSK Skulsk 3547 1,4%
GRODZIEC Grodziec 3338 1,3%
LICHEN Slesin 2240 0,9%
SLESIN, TAR Slesin 2201 0,8%
ST. ML CH F Stare Miasto 1968 0,8%
KON. CHOP. 2 Konin 1843 0,7%
BUDZIS. KOS Kleczew 1816 0,7%
KON. WYSZY1 Konin 1802 0,7%
WILCZYN Wilczyn 1793 0,7%
KAWNICE Golina 1789 0,7%
GOLINA, KOS Golina 1768 0,7%
KON. CHORZE Konin 1721 0,7%
KAZIM. BISK Kgfslﬁl;rz 1597 0,6%
OSIECZA Rzgow 1584 0,6%
DOBROS. SZK Kgfslgll;rz 1531 0,6%
KIJOWIEC Slesin 1325 0,5%
SEAWSK Rzgow 1302 0,5%
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Nazwa Gmina Liczba oséb korzystajacych z Procent calo$ci
Przystanku przystanku [%]
BABIA Rzgow 1293 0,5%
SEAWSK STA Rzgoéw 1270 0,5%
KLECZEW, AL Kleczew 1218 0,5%
KRAMSK 1 Kramsk 1217 0,5%
LISEWO/SKU Skulsk 1109 0,4%
SEAWSK ST 1 Rzgoéw 1080 0,4%
MIKORZYN Slesin 1027 0,4%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin

Tabela 3. Przystanki o najmniejszym ruchu pasazerskim.

Nazwa Gmina Liczba oséb korzystajacych z Procent calo$ci

Przystanku przystanku [%]
KRYSZKOWIC | Wierzbinek 5 0,0%
DEBOWIEC Wilczyn 5 0,0%
KON.WARSZA Konin 5 0,0%
LADEK K/KR Grodziec 4 0,0%
SARNOW KOl Slesin 4 0,0%
WISNIEWA 3 Wilczyn 4 0,0%
GALISZEWO Skulsk 4 0,0%
KOWALEWE.2 Rzgow 3 0,0%
MARSZEWO Kleczew 3 0,0%
LICHE.H.A Slesin 3 0,0%
LAGIEWNI.2 Sompolno 3 0,0%
PAGORKI Wierzbinek 3 0,0%
KATA\I:]ZYNO Wierzbinek 3 0,0%
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Nazwa Gmina Liczba oséb korzystajacych z Procent calosci
Przystanku przystanku [%]
Kazimierz
STEFANOWO . . 3 0,0%
Biskupi
GALISZEW.1 Skulsk 3 0,0%
JULIA 1 Slesin 2 0,0%
. Kazimierz
JOZWIN ) . 2 0,0%
Biskupi
KON.PATN 1 Konin 2 0,0%
. Kazimierz
JOZWIN 2 ) . 2 0,0%
Biskupi
SKULSK 3 Skulsk 2 0,0%
Kazimierz
WLADZI.LAS . . 2 0,0%
Biskupi
RACIE.SKRZ Wierzbinek 2 0,0%
KUZNICA Kramsk 2 0,0%
Kazimierz
POSADAMA1 . . 1 0,0%
Biskupi
SOMPOL.NAD Sompolno 1 0,0%
SKULSKA WI Skulsk 1 0,0%
JABLONKA 1 Kleczew 1 0,0%
SEAWOSZ.DA Kleczew 1 0,0%
Kazimierz
WIERUSZEW ) . 1 0,0%
Biskupi
Kazimierz
DOBROS.SKR ) . 1 0,0%
Biskupi

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin
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Zalacznik 10. Liczba pojazdéw osobowych na terenie OFAK

Nazwa . Potok Liczba \%Y%
‘. Przyblizona . . c s . .| Przyznana
miejsca .. pasazerskiw | pojazdow do | przeliczeniu .
. lokalizacja . , . kategoria
pomiaru pojazdach 5,4 m. dlugosci | na osoby
. Dzien
Dzien Roboczy: )
wies Izabelin ) ) MZK: 2694 Roboczy:
Pomiedzy wsia | jipie nie kursuj 3502,2
(trasa w . Ja ’

. Wola Podl¢zna a III
klerunku | . ia Grablin Weekend:
Lichenia) 419 PKS: Weekend: 76761 le% :

500-800 5932 ’
Na drodze
wojewodzkiej nr MZK:
266 przy granicy | 1000 - 2000
ul. Jana | Komina, przed 7544
znakiem 5803 I
Pawtla I1 . .
informujacym o
poczatku PKS:
miejscowosci 1000 - 2000
Wola Podlezna
MZK:
Linie nie 6919 8995 11
wies Modta Na drodze kursuja
Krolewska | krajowej nr 25
PKS:
500-800
Na drodze MZK
ul. krajowej nr 92 500 - 1000 8111
, . 6239 11
Poznanska przy granicy PKS:
Konina 500-1000
MZK:
ul. Wiadukt 6000 - 8000 15091
) 11608 |
Przemystowa kolejowy PKS:
1000-2000
MZK:
. Na odcinku do
wieé Stawsk | Proga gminna | Rumina 50-100 3943 >126 I
Konin - Stawsk
PKS:
800 1 wiecej
P _ MZK:
IZy granicy 500 — 1000
o u Konina na ul. 4643 6037 i
Swigtojanska Swictoianskici PKS:
o] ] 0-100
Przy granicy MZK: 11076
ul- Kolska |y inanaul. | 500 - 1000 8520 1
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Nazwa . Potok Liczba \%4
. . Przyblizona . . s s . .| Przyznana
miejsca lokalizacia pasazerskiw | pojazdow do | przeliczeniu Kkatesoria
pomiaru ] pojazdach 5,4 m. dlugo$ci | na osoby g
Kolskiej PKS:
100-500
. MZK:
Wiadukt | Miedzyul — ] 1000 - 2000 10633
o Chopina a ul. 8179 II
Brianski Zaktadowa PKS:
100-500
Pomigdzy ul. MZK:
Marii 100 - 500
) é‘rl(l)'w < | Dabrowskicj a 3318 4313 I
g Droga Krajows SOIE)KI%OO
nr 25 B
ul. Lisiecka MZK:
o nieopodal Modty | jinie nie kursuja 1979
ul. Lisiecka | Krolewskiej, w 1522 II
kierunku Lisca PKS:
Matego 0-50
. MZK:
Nieopodal 500 - 1000
ulSzpitalna | S7Pitala . 8740 11362 I
7P wojewodzkiego PKS
w Koninie Iﬁme me
ursuja

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin, oraz z zastosowaniem wynikow badan
wiasnych, i wspotczynnika pochodzacego ze zrodta :
http://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/2013%20Poland_at_crossroads_final.pdf [data dostgpu: 13.09.2014 r.]

Zalacznik 11. Liczba pojazdow osobowych i cigzarowych na terenie OFAK

Dobowe natezenie ruchu Dni robocze Dni wolne
- . ojazdy do ojazd ojazdy do ojazdy pow.
: Miejsce pomiaru p5J,4 mydl poSV.JSA nf di p5J,4 mydl b J5,4 nynl()ﬂ
.p-
1 | ul. Zagérowska 3317 2075
2 | ul. Kolska 8519 3562
3 | ul. Europejska 3843 2756
4 | Izabelin 2694 869 5931 1213
5| ul. Jana Pawta 2 5803 10014
6 | Kepina 4160 2213
7 | ul. Lisiecka (Stare Miasto) 1521 1320
8 | Modta Krolewska 6919 3990
9 | ul. Poznanska 6239 4887
10 | ul. Przemystowa 11607 4789
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Dobowe natezenie ruchu Dni robocze Dni wolne
.. . ojazdy do ojazd ojazdy do ojazdy pow.
: Miejsce pomiaru p5J,4 mydl polv)v.J5,4 nf di p5J,4 mydl b J5,4 nﬁ?ﬂ
.p-
11| Stawsk 3942 1037
12 | ul. Swictojanska 4642 4311
13 | ul. Szpitalna 8739 1074
14 | Wiadukt Brianski 8179 8857
15 | Wola Rychwalska 977 1065
16 | Jaroszewice Rychwalskie 1060 2653
17 | Biata Panienska 2674 4251
18 | Honoratka 3586 4754
19 | Kozarzew 911 675
20 | Kazimierz-Kleczew 3406 1968
21 | Trasa Warszawska 7842 6168
22 | Roztoka 2627 1299
23 | Wierzbinek 2390 1151
24 | Sompolno Babiak 1430 779
25 | Sompolno Izbica 1379 891
26 | Raciecin 314 174
27 | Tomistawice 1211 969
28 | Krzywe Kolano 3107 1839
29 | Lisewo 3021 2545
30 | Kownaty (Wilczyn) 710 517
31 | Wturek (droga Wilczyn Skulsk) 1522 336
32 | Roznowo 1515 1507
33 | Anastazewo 891 221
34 | Ignacewo 1518 856
35 | Miynek 1864 796
36 | Borki 998 427
37 | Stefanowo 682 140
38 | ul. Kazimierska 3133 592
39 | A2-Shugocin 9176 10085
40 | A2-Modta 10894 11028
41 | A2-Zdzary 11915 11069

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych od PKS Konin S.A i MZK Konin, oraz z zastosowaniem wynikéw badan

wiasnych
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Zalacznik 12. Liczba bezrobotnych w OFAK w podziale na wiek, wyksztalcenie oraz czas

pozostawania bez zatrudnienia i staz pracy.

Tabela 1. Bezrobotni OFAK w podziale na wiek

Kategorie miasto Konin powiat koninski
15-17 0 0

18-24 17% 27%

25-34 31% 33%

Wiek 35-44 24% 20%
45-54 18% 13%

55-59 9% 5%

60 1 wiecej 2% 1%
Razem 5057 8667

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Tabela 2. Bezrobotni OFAK w podziale na wyksztalcenie

Kategorie miasto Konin powiat koninski
wyzsze 14% 11%
policealne 1 srednie 0 0
26% 23%
zawodowe
Wyksztalcenie
LO 11% 9%
zawodowe 25% 32%
podstawowe 24% 25%
Razem 5057 8667

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Tabela 3. Bezrobotni OFAK w podziale na czas pozostawania bez zatrudnienia

Kategorie miasto Konin powiat koninski
do 1 miesigca 8% 8%
1-3 17% 17%
Czas pozostawania 3-6 16% 18%
bez pracy 6-12 18% 17%
12-24 19% 19%
> 2 22% 21%
Razem 5057 8667

Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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Tabela 4. Bezrobotni OFAK w podziale na staz pracy

Kategorie miasto Konin powiat koninski

do 1 roku 16% 17%

1-5 lat 26% 30%

5-10 lat 17% 14%

Staz pracy 10-20 lat 16% 13%
20-30 lat 9% 6%

30 < 3% 2%

bez stazu 13% 19%

Razem 5057 8667

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Tabela 2.2.5 przedstawia dane z Powiatowego Urzgdu Pracy w Koninie, wedlug ktérych
90,8% bezrobotnych na obszarze OFAK nie ma prawa do zasitku dla bezrobotnych (w tym
90,3% dla Konina i 91,1% dla powiatu koninskiego); 77,7% bezrobotnych ma wyksztatcenie
podstawowe, zawodowe lub policealne i $rednie zawodowe (75,4% dla Konina, 79,1% dla
powiatu koninskiego); 57,6% bezrobotnych to osoby powyzej szeSciu miesigcy bez pracy
(59,3% dla Konina, 56,6% dla powiatu koninskiego). Najmniejsza grupe bezrobotnych pod
wzgledem dlugosci czasu pracy stanowig osoby pozostajace bez pracy do jednego miesigca
(7,9%). Pod wzgledem wieku ponad potowe bezrobotnych (53,6%) stanowia ludzie migdzy
25. a 44. rokiem zycia. Najmniejszg liczbe bezrobotnych pod wzgledem stazu pracy stanowi
grupa z dwudziestoletnim i dtuzszym stazem pracy (9,0%).

Zalacznik 13. Cennik optat za przejazdy PKS Konin

Tabela 1. Cennik biletow jednorazowych

Odleglosé km Cena brutto biletu jednorazowego
Normalnego zulga 37% z ulga 51% z ulga 78% z ulga 95%

do5 4,70 zt 2,96 zt 2,30 zt 1,03 zt 0,24 zt
6-10 5,70 zt 3,59 zt 2,79 zt 1,25 zt 0,29 zt
11-15 7,00 zt 4,41 7t 3,43 7t 1,54 7 0,35 zt
16 - 20 7,90 zt 4,98 zt 3,87 zt 1,74 zt 0,40 zt
21-25 8,80 zt 5,54 zt 4,31 zt 1,94 zt 0,44 zt
26 - 30 9,80 zt 6,17 7t 4,80 zt 2,16 7t 0,49 zt
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Odleglosé¢ km Cena brutto biletu jednorazowego
Normalnego z ulga 37% z ulga 51% z ulga 78% z ulga 95%
31-35 10,90 zt 6,87 zt 5,34 zt 2,40 zt 0,55 zt
36 -40 12,20 zt 7,69 zt 5,98 zt 2,68 zt 0,61 zt
41 -45 13,70 zt 8,63 zt 6,71 zt 3,01 zt 0,69 zt
46 - 50 14,70 zt 9,26 zt 7,20 zt 3,23 zt 0,74 zt
51-55 15,70 zt 9,89 zt 7,69 zt 3,45 zt 0,79 zt
56 - 60 16,70 zt 10,52 zt 8,18 zt 3,67 zt 0,84 zt
61 - 80 19,70 zt 12,41 zt 9,65 zt 4,33 7t 0,99 zt
81-100 22,20 zt 13,99 zt 10,88 zt 4,88 zt 1,11 zt
101-120 24,20 zt 15,25 7t 11,86 zt 5,32 zt 1,21 zt
121-140 28,20 zt 17,77 zt 13,82 zt 6,20 zt 1,41 zt
141-160 31,00 zt 19,53 zt 15,19 zt 6,82 zt 1,55 zt
161-180 34,00 zt 21,42 7t 16,66 zt 7,48 zt 1,70 zt
181-200 38,10 zt 24,00 zt 18,67 zt 8,38 zt 1,91 zt
201-220 41,10 zt 25,89 zt 20,14 zt 9,04 zt 2,06 zt
221-240 46,10 zt 29,04 zt 22,59 zt 10,14 zt 2,31z
241-260 50,20 zt 31,63 zt 24,60 zt 11,04 zt 2,51 zt
261-300 56,20 zt 35,41 zt 27,54 zt 12,36 zt 2,81 zt
301-340 60,30 zt 37,99 zt 29,55 zt 13,27 zt 3,02 zt
341-380 64,30 zt 40,51 zt 31,51 zt 14,15 zt 3,22 7t

Zrodto: http://web.pkskonin.pl/]

rzewozy pasazerskie.

hp?id_stron

Tabela 2. Cennik biletow miesi¢cznych

=94&id_grupy=14&id_dzialu=1&lang=pl [data dost¢pu 10.09.2014r.]

Cena biletu miesi¢cznego

Odleglosé km
Normalnego zulga 37% z ulga 49% zulga 51% z ulga 78%
do5 150 94,5 76,5 73,5 33
6-10 182 114,66 92,82 89,18 40,04
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Cena biletu miesi¢cznego

Odleglosé¢ km
Normalnego z ulga 37% z ulga 49% zulga 51% z ulga 78%
11-15 224 141,12 114,24 109,76 49,28
16 - 20 253 159,39 129,03 123,97 55,66
21-25 282 177,66 143,82 138,18 62,04
26 - 30 314 197,82 160,14 153,86 69,08
31-35 349 219,87 177,99 171,01 76,78
36 -40 390 245,7 198.,9 191,1 85,8
41-45 438 275,94 223,38 214,62 96,36
46 - 50 470 296,1 239,7 230,3 103,4
51-55 502 316,26 256,02 245,98 110,44
56 - 60 534 336,42 272,34 261,66 117,48
61-80 630 396,9 321,3 308,7 138,6
81-100 710 4473 362,1 3479 156,2
101-120 774 487,62 394,74 379,26 170,28
121-140 902 568,26 460,02 441,98 198,44
141-160 992 624,96 505,92 486,08 218,24
161-180 1088 685,44 554,88 533,12 239,36
181-200 1219 767,97 621,69 597,31 268,18
201-220 1315 828,45 670,65 644,35 289,3
221-240 1475 929,25 752,25 722,75 324,5
241-260 1606 1011,78 819,06 786,94 353,32
261-300 1798 1132,74 916,98 881,02 395,56
301-340 1930 1215,9 984,3 945,7 424.6
341-380 2058 1296,54 1049,58 1008,42 452,76

Zrédto: http://web.pkskonin.pl/
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Tabela 3. Cennik biletow MZK

Rodzaj biletu normalny ulgowy
Bilety jednoprzejazdowe 1,4 2,8
bilety czasowe 24 h. 6 12
Bilety okresowe 10 dniowe na wszystkie linie 26 52
Bilety okresowe 10 dniowe na jedng linie 18 36
Bilety okresowe 30 dniowe na wszystkie linie 44 88
Bilety okresowe 30 dniowe na jedna lini¢ 35 70
Bilety okresowe 30 dniowe na okaziciela 172 *
Bilety okresowe 90 dniowe na wszystkie linie 222 111
Bilet sieciowy roczny 370 740

Zrédto: http://www.mzk-konin.com.pl/cennik-biletow.html

Zalacznik 14. Lista punktow pomiarowych
Gmina Wilczyn:

1. Droga gminna Wilczyn-Wojcin za Kownatami — granica powiatu;
2. Droga gminna Wilczogora-Skulsk — przy skrzyzowaniu z droga gminng do Biela, wlot
E;
Gmina Skulsk:

3. DK 25 za Skulskiem, skrzyzowanie na Krzywe Kolano, wlot S — granica powiatu
Gmina Wierzbinek:

4. DW 266 za Tomistawicami — granica powiatu
5. DW 266 odcinek Wierzbinek-Sompolno, miejscowos¢ Lysek;
6. Droganr 3191P przez Racigcin

Gmina Slesin:

7. DK 25 migdzy Szyszynskimi Holendrami a Kijowcem,;
8. DW 263 Slesin-Sompolno; skrzyzowanie z droga do Starej Rudy, wlot E;
9. DW 263 Slesin-Roztoka; skrzyzowanie z droga do Biskupia, wlot W;
10. DK25 Konin-Slesin, Honoratka (granica Konina);
Gmina Sompolno:

11. DW 269 Sompolno-Izbica Kujawska; granica powiatu, O$no Dolne;

12. DW 263 Sompolno-Babiak; granica powiatu, Paprocin;

13. DW 266 Sompolno-Kramsk; przejazd kolejowy (Marianowo);
Gmina Kleczew:

14. DW 263 Roztoka-Izdebno; granica powiatu, Przytuki;
15. DW 264 Kazimierz Biskupi-Kleczew, skrzyzowanie z drogg do Roznowa, wlot S;
16. Droga nr 3036P za Budzistawiem Koscielnym w stron¢ Anastazewo

Gmina Kramsk:
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17. Droga gminna Lichen Stary-Grablin;
18. DW266 Konin-Kramsk, przejazd kolejowy, Patrzykoéw;
19. Droga gminna Borki-Ochle, granica powiatu;
20. Droga nr 3207P wjazd do Lichenia od Helenow
Gmina Kazimierz Biskupi:

21. Droga powiatowa 3223P pomi¢dzy skrzyzowaniem z DW 264, a granicg Konina,
ul.Kazimierska;
22. DW 264 Konin-Kazimierz Biskupi, przed Kazimierzem Biskupim;
23. Droga gminna Kazimierz Biskupi-Golina, Kozarzewek;
24. Droga gminna Kozarzewek-Nowa Wies, granica powiatu;
Gmina Golina:

25. DK92 Golina-Stupca, granica powiatu,
26. DK92 Konin-Golina, granica Konina, ul.Poznanska;
27. DW467 Golina-Ratyn, granica powiatu;

Gmina Krzymow:

28. DW92 Konin-Koto, granica Konina, ul.Kolska;
Gmina Stare Miasto:

29. Droga gminna Konin-Stawsk, skrzyzowanie do Rumina, wlot W;
30. DK25 Konin-Stare Miasto, ul.Ogrodowa, pomiedzy weztami, w poblizu skrzyzowania
z Czere$sniows;
31. DK72 Konin-Zychlin, granica Konina, ul. Swictojanska;
32. DK25 Konin Zachdd-Rychwat, Glowiew;
33. DK72 Konin Wschod-Tuliszkow, granica powiatu, Kepina)
34. Droga nr 3250P na Lisiec Wielki
Gmina Rychwat:

35. DW443 Rychwal-Tuliszk6éw, granica powiatu, Wola Rychwalska;
36. DW443 Rychwat-Grodziec, Jaroszewice Rychwalskie;
37. DK25 Biata Panienska-Stawiszyn, granica powiatu;

Gmina Grodziec:

38. DW443 Grodziec-Biatobloty, granica powiatu;
Konin

39. Konin, ul. Zagorowska (pomiedzy Trasg Bursztynowa, a Marii Dgbrowskiej;
40. Konin, ul. Szpitalna przy skrzyzowaniu z ul. Pitsudskiego, wlot S;

41. Konin, ul. Europejska;

42. Konin, ul.Trasa Warszawska, przy Stadionie;

43. Konin, Wiadukt Brianski;

44. Konin, ul.Przemystowa, wiadukt kolejowy;

45. Konin, Trasa Bursztynowa, most nad Warta;

46. Konin, ul. Przemystowa, Patnow;
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Gmina Rzgéw

47. Droga nr 3091P Swiatniki na Zagorow

GDDKIiA

48. A2 Konin Zachod-Stugocin, granica powiatu;
49. A2 Konin Wschod-Koto, granica powiatu, Wierzchy;
50. A2 Konin Wschod-Konin Zachdd, pomi¢dzy weztami;

Dobowe natezenie ruchu Dni robocze Dni wolne
l.p. | Miejsce pomiaru pojazdy do | pojazdy | pojazdy | pojazdy
5,4 m di powyzej | do5,4 m | powyzZej
54mdt | di 5,4 m di
1 | ul. Zagérowska 3317 2075
2 | Trasa na Koto 8519 3562
3 | ul. Europejska 3843 2756
4 | Izabelin 2694 869 5931 1213
5 | ul. Jana Pawta II 5803 10014
6 | Kepina 4160 2213
7 | Lisiecka 1521 1320
8 | Modta Krolewska 6919 3990
9 | ul. Poznanska 6239 4887
10 | ul. Przemystowa 11607 4789
11 | Stawsk 3942 1037
12 | ul. Swigtojanska 4642 4311
13 | ul. Szpitalna 8739 1074
14 | Wiadukt Brianski 8179 8857
15 | Wola Rychwalska 977 1065
16 | Jaroszewice Rychwalskie 1060 2653
17 | Biata Panienska 2674 4251
18 | Honoratka 3586 4754
19 | Kozarzew 911 675
20 | Kazimierz-Kleczew 3406 1968
21 | Trasa Warszawska 7842 6168
22 | Roztoka 2627 1299
23 | Wierzbinek 2390 1151
24 | Sompolno Babiak 1430 779
25 | Sompolno Izbica 1379 891
26 | Racigcin 314 174
27 | Tomistawice 1211 969
28 | Krzywe Kolano 3107 1839
29 | Lisewo 3021 2545
30 | Kownaty 710 517
31 | Wturek 1522 336
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Dobowe natezenie ruchu Dni robocze Dni wolne
32 | Roznowo 1515 1507
33 | Anastazewo 891 221
34 | Ignacewo 1518 856
35 | Miynek 1864 796
36 | Borki 998 427
37 | Stefanowo 682 140
38 | Kazimierska 3133 592
39 | Radwaniec 937 301
40 | Wilczna 5874 2464
41 | Sthugocinek 3339 1707
42 | Swiatniki 954 96
43 | Biatobtoty 1544 1193
44 | Wezet Modta-St. Miasto 7579 5469
45 | Konin-Kaizmierz B. 4907 2236
46 | Patnow 7368 5676
47 | A2-Stugocin 10387 10934
48 | A2-Modta 12332 11956
49 | A2-Zdzary 13488 12001
50 | Trasa Bursztynowa 7424 5586
Zalacznik 15. Opis szlakow rowerowych
. Dhugosé Przewidy.wany
Nazwa szlaku Trasa przejazdu czas przejazdu
trasy [km]
trasy [h]
Stare Miasto - Tuliszkéw - Rychwat
Rowerowa Szostka | - Grodziec - Rzgow - Golina - Stare 96,9 6,5
Miasto
Zychlin - Stare Miasto - Branno —
Stawsk - Weglewskie Holendry —
Weglew — Kawnice - Kazimierz
Petla dookota Konina Biskupi. ) Bi’e niszew } Goslawi?e ) 69 4,75
Stary Lichen - Grablin - Izabelin -
Wola Podl¢zna - Szczepidto -
Brzezinskie Holendry - Brzezno -
Ztota Gora - Zychlin
Konin — Zychlin szlak tacznikowy (fragment Petli 72 0.5

dookota Konina)
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Nazwa szlaku

Trasa przejazdu

Dhugos¢
trasy [km]

Przewidywany
czas przejazdu
trasy [h]

Konin — Bieniszew

szlak tacznikowy (fragment Petli
dookota Konina)

10,3

0,6

Konin — Grablin

szlak tacznikowy (fragment Petli
dookota Konina)

12,7

ok. 1

Bursztynowy Szlak
Rowerowy

Radzimia - Niklas - Lisiec Wielki -

Kragola - Zychlin - Konin - Rudzica

- Grablin - Lichen Stary -

Niedzwiady - Wasosze - Pétwiosek

Stary — Slesin - Glgbockie Pierwsze

- Obory - No¢ - Broniszewo -
Przewod

59,5

Nadwarcianski Szlak
Rowerowy

Swiatniki - Rzgéw - Modta
Rzgowska - Babia - Osiecza -
Stawsk - Konin - Zalesie - Brzezno
- Rozek Brzezinski - Borowo -
Roztoka - Drazno Holendry —
Biechowy

40,8

Gawrony — Ostrowaz
— Slesin

Gawrony - Mtynek - Przytubie -
Skulsk - Buszkowo Parcele -
Oscistowo - Marianowo - Ostrowaz
- Biskupie - Florentynowo - Lizawy
- Mikorzyn - Dabrowa Duza -
Honoratka - L.¢zyn - Niedzwiady -
Wygoda - Kolebki - Slesin

37,7

2,5

Slesin — Lubstow —
Slesin

Slesin - Potwiosek Lubstowski -
Les$nictwo - Ignacewo - Lubstow -
Mtiynek - Lubstéwek - Stefanowo -
Stary Lichen - Wygoda -
Piotrkowice - Kolebki - Slesin

37,7

2,5
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Nazwa szlaku

Trasa przejazdu

Dhugos¢
trasy [km]

Przewidywany
czas przejazdu
trasy [h]

,,»Wokot Jezior”, tzw.
Duza Petla

Slesin - Gtebockie Pierwsze -
Witalisow - Obory - Mielno - No¢ -
Kalina - Broniszewo - Przewo6z -
Mielnica Duza - Mielnica Mata -
Goplana - Warzymowo - Kolonia
Warzymowska - Koszewo -
Gawrony - Zétwieniec - Ostrowy -
Slesin

32,5

Slesin — Sadlno —
Skulsk

Potwiosek Lubstowski - Glebockie
Pierwsze - Glebockie Drugie -
Ignacewo - Wilcza Ktoda -
Ruszkowo - Sadlno - Stefanowo -
Racigcin - Talarkowo - Nowa Wie$
- Przew6z - Mielnica Duza - Skulsk

31,4

Slesin — Ignacewo —
Slesin

Les$nictwo - Ignacewo - Pogorzele -
Smolniki - Bylew - Stary Lichen -
Kepa - Wasosze - Potwiosek Stary -
Slesin

31

Cztery Jeziora

Wilczyn - Mrowki - Swietne -
Suszewo - Osowiec - Szydtowiec -
Anastazewo - Treby Stare -
Zygmuntowo — Wilczyn

28,7

,,Wokot Jezior”, tzw.
Srednia Petla

Slesin - Glgbockie Pierwsze -
Witalisow - Obory - Mielno - No¢ -
Koszewo - Gawrony - Zoélwieniec -

Ostrowy - Slesin

21,5

L,5

Przez Trojke

Stare Miasto - Trojka - Krolewska
Modta - Kragola - Janowice -
Zychlin - Stare Miasto

20,1

1,2

Od Kawnic w Doling
Warty

Kawnice - Glodowo - Adamow -
Sptawie - Radolina

19,9

1,2
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Przewidywany

Dlugosé
Nazwa szlaku Trasa przejazdu Ugose czas przejazdu
trasy [km]
trasy [h]
Radzimia - Niklas - Lisiec Wielki -
Kragola - Zychlin - Konin - Rudzica
. - Grablin - Lichen Stary -
Wokot J 7, tzw.
» O h(/)[alaezgoaz; W Niedzwiady - Wasosze - Polwiosek 12,5 ok. 1
¢ Stary — Slesin - Glgbockie Pierwsze
- Obory - No¢ - Broniszewo -
Przewod
Dookota Zbiornika Stare Miasto - Modta Kroélewska - 9.1 0.6
Powa Karsy - Golanka - Stare Miasto ’ ’

Zrédto: http://powiat.konin.pl [data dostepu: 7.08.2014r.]

Zalacznik 16. Wykaz placowek stuzby zdrowia — przychodnie ambulatoryjne na terenie

OFAK.

Jednostka terytorialna

ogotem rok 2013 [liczba obiektow]

Golina 3
Grodziec 2
Kazimierz Biskupi 5
Kleczew 6
Kramsk 2
Krzymow 2
Rychwat 3
Rzgow 2
Skulsk 1
Sompolno 2
Stare Miasto 5
Slesin 5
Wierzbinek 3
Wilczyn 1

236



http://powiat.konin.pl/

Do 2011 roku wilacznie Przychodnie ambulatoryjne funkcjonowaty réowniez pod nazwa
Placowki opieki zdrowotnej. Od 2012 roku tacznie z przychodniami MON (Ministerstwo
Obrony Narodowej) i MSW (Ministerstwo Spraw Wewngetrznych).

Zalacznik 17. Spis uwag dotyczacych Studium Transportowego OFAK

Uwaga
odrzucona /
Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta
Str. 128: W zapisach dotyczacych

pozadanych standardéw przewozowych

nie uwzgledniono dostepnosci

mieszkancow do transportu publicznego

zgodnie z przedstawiong definicja

transportu zrbwnowazonego w wymiarze

przestrzennym (odlegtos¢ od Czestotliwos¢ — rozdziat 5

przystankow) i czasowym (czgstotliwos¢ | zostat uzupetniony.

kursow). Przedstawione standardy nie s3 | Rozmieszczenie przystankow —

kompletne, poniewaz nie jest spelniony | informacja uzupelniona w

pierwszy punkt jezeli chodzi o priorytety |rozdziale 5.1. Jesli chodzi o uwaga
przyjeta

strategiczne (str. 154) tzn. "powszechny
dostep do ustug dla kazdego i
zapewnienie m.in. mozliwosci
dogodnego 1 sprawnego przemieszczania
si¢ oraz dostosowania do potrzeb
mieszkancow godzin i czgstotliwosci
polaczen". Brakuje réwniez oceny i
mozliwosci rozwojowych dla ruchu
pasazerskiego PKP (gmina Golina i

Kramsk)

polaczenia kolejowe i stacje
znajdujace si¢ w poblizu
Kramska i Goliny — informacja

uzupetniona w rozdziale 5.7.
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Uwaga

odrzucona /

Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta

Studium w rozdziale 4.9
‘ analiza SWOT opisuje w
Str. 125: w zapisach dotyczacych . .
. . . szansach i zagrozeniach
czynnikdw wptywajacych na wzrost 1 o )
i ) czynniki wplywajace za wzrost
spadek zapotrzebowania na ustugi . '
‘ ' 1 spadek zapotrzebowania na
przewozowe w transporcie publicznym - '
' ' transport publiczny,
brakuje dbatosci o zrownowazony . o
. . podkreslajac réwniez istotno$¢ |uwaga
rozwdj okreslony w celach na stronie 12, _ _
) ) ) ) ZrOWnowazonego rozwoju. przyjeta
tzn. studium nie uwzglednia czynnikow, . . o
' Ponadto informacja znajduje
ktore moglyby "zadziata¢" na rzecz ‘ o
' ' si¢ na rysunku 4.5.1. Czynniki
wzrostu zapotrzebowania na ustugi '
. wplywajace na wybor srodka
publiczne, a zatem na rzecz .
. transportu, a rozdzial 4.10
ZrOwWnowazonego rozwoju. ) )
zostat o te informacje
uzupetniony.
Brak kalkulacji ekonomicznej (ceny za
km, ilo$¢ kilometrow drog, ilos¢ ) )
Koszt 1 wzkm jest opisany w
potaczen), ktora pozwalataby ‘ ‘
o ‘ rozdziale 4.6, natomiast uwaga
samorzadom dziatajacym na terenie ' ' ‘ - '
‘ . informacje o dtugosci tras 1 ich | przyjeta
OFAK na dokonanie kalkulacji kosztow | . .
. . . liczbie dodane do rozdziatu CZg5CcioOWO0
funkcjonowania transportu publicznego i1
na poziomie minimalnym, $rednim i o
wysokim.
Str. 9: przedstawiong oceng trudno uznac
za kompleksowa, gdyz na terenie OFAK ' '
‘ ' ' Informacja uzupetniona w uwaga
nie uwzgledniono wszystkich ‘ '
rozdziale 4.6. przyjeta

uzytkownikéw transportu, np. dowozu

uczniow.
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Lp.

Tresé¢ uwagi

Odpowiedz wykonawcy

Uwaga
odrzucona /
przyjeta
czesciowo /

przyjeta

Str. 154: dotyczy zapisu "powszechny
dostep do ustug kazdego 1 zapewnienie
m.in. mozliwos$ci dogodnego i
sprawnego przemieszczania si¢ oraz
dostosowania do potrzeb mieszkancow
godzin 1 czgstotliwosci potaczen" - ta
cze$¢ jest traktowana marginalnie.
Studium nie daje propozycji i rozwigzan

w tym zakresie.

Informacja uzupetniona w

rozdziale 5.1.1.

uwaga

przyjeta

Str. 158: dotyczy zapisu "wyznaczenie
powigzan komunikacyjnych obszarow
zmarginalizowanych z obszarami
wezlowymi dla ich wigczenia w
regionalny uktad powigzan
transportowych z systemem krajowym i
europejskim, jako szansa rozwojowa dla
tych obszarow" - brak propozycji

dziatan, aby zrealizowac ten cel.

Informacja uzupetniona w

rozdziale 6.3.

uwaga

przyjeta

Mato sprecyzowane potrzeby
mieszkancow z odleglych terenow
OFAK, jezeli chodzi o rozwoj transportu

ZrOwnowazonego.

Informacje uzupetnione w

rozdziale 5.1.1.

uwaga

przyjeta

Str. 5: w spisie treci brakuje spisu
zatacznikow, do ktorych w tekscie

nastepuje odwotanie.

Informacja uzupetniona w

spisie tresci.

uwaga

przyjeta
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Uwaga

odrzucona /

Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta

Na podstawie badan
Str. 10-11: zapisy dot. sposobow ankietowych z Raportu
osiggania zalozonych celow Aglomeracji Koninskiej oraz
wyrazajacych przekonanie, ze sie¢ i wynikow z ankiet rozsytanych

uwaga
9 czestotliwos¢ kursow w petni przedstawicielom gmin, a
o ' ' odrzucona

zaspokajajg potrzeby potencjalnych takze na podstawie danych
klientow. Skad to przekonanie? Jakie dotyczacych napetien
badania to potwierdzaja? pojazdow na poszczegodlnych

kursach.

Na ocen¢ optymalizacji

transportu sktadaja sie

nastgpujace elementy: poziom,

jakos¢ ustug opisane w
Str. 12-13: jak oceniono optymalizacj¢ |rozdziale 4.1, mozliwosci '

10 ) pytanie

transportu? finansowe organizatora

opisane w rozdziale 4.6 oraz

mozliwos$ci techniczne

operatorOw opisane w

rozdziale 5.
Mato czytelne mapki 2.1.1-2.1.6, 3.1.1,

uwaga

11 3.1.2,3.1.4,3.1.5,3.3.1-3.3.3,4.1.1, Zmieniono. .

przyjeta

4.1.2,4.5.1.
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Uwaga

odrzucona /

Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta

Str. 47: tabela 2.3.3 Liczba uczniow w
powiecie koninskim - brak liczby
ucznidow w miescie Konin. Dlaczego
. . . ) uwaga
12 |uwzgledniono tylko dane dla powiatu, Uzupetniono w rozdziale 2.3. )
. . . . . przyjeta
jezeli chodzi o mtodziez? Nie ma mowy
o miodziezy dojezdzajacej do szkot w
Koninie.
Str. 50: zapis: na terenie OFAK, w
Koninie, funkcjonujg dwa
wielkopowierzchniowe centrum
handlowe: Centrum Handlowe Ferio oraz
Centrum Handlowe Galeria nad
. . . . uwaga
13 Jeziorem, a powinno by¢: "na terenie Zmieniono. )
L przyj¢ta
OFAK funkcjonujg dwa
wielkopowierzchniowe centra handlowe:
Centrum Handlowe Ferio w Starym
Miescie oraz Centrum Handlowe Galeria
nad Jeziorem w Koninie".
Str. 50: Prosz¢ usung¢ zapis: "przewaznie
. . . uwaga
14 | kazda gmina ma Urzad Miasta lub Zmieniono. )
. _ przyjeta
Gminy oraz Rad¢ Miejska".
Str. 51: jakie placowki zdrowia zostaty . _
o . . o Informacja uzupetniona w uwaga

15  |ujete jezeli chodzi o powiat koninski? ) )

zataczniku nr 16. przyjeta

Temat zostat opisany zbyt marginalnie.
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Uwaga

odrzucona /

Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta

Str. 53: brak przeniesienia wynikow
tabeli na tres¢ podsumowania.
"Podsumowujac, najwigkszy obszar
cigzenia OFAK maja miasto Konin i o uwaga
16 Zmieniono.
gmina Stare Miasto". Jezeli chodzi o ten przyjeta
zapis, gmina Stare Miasto ma liczbe
generatorow duzo mniejsza od
pozostatych gmin.
Str.58: rysunek 3.1.5 mapa stanu
nawierzchni drég - nie ma informacji o o uwaga
17 o ) ) Zmieniono. )
tym, jakie drogi zostaty ocenione na przyjeta
mapie.
Sa to dane zrodtowe
' o ' . pochodzace z r6znych zrodet.
Str. 59: brak jednolitej terminologii do . .
. . . Drogi powiatowe byly uwaga
18 | okreslenia stanu drog krajowych i . o .
) ) ) oceniane w 3-stopniowej skali, | odrzucona
wojewodzkich do powiatowych _ o o
natomiast drogi wojewodzkie i
krajowe w 5-stopniowej skali.
Str. 64: rysunek 3.2.2 mapa czynnych .
o . . Mapa przedstawia stan
linii kolejowych na terenie OFAK - moze
o ~ | aktualny, a wspomniane
pomysle¢ o przedtuzeniu linii kolejowe;j o uwaga
19 o ' polaczenie jest w
388 do linii 131 w kontekscie transportu odrzucona

1 rozwoju gmin potozonych w N-E czesci

OFAK.

rekomendacjach w rozdziale

6.8.
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Lp. Tresé¢ uwagi

Odpowiedz wykonawcy

Uwaga
odrzucona /
przyjeta

czesciowo /

przyjeta
Str. 69: jak jednostka wojskowa w Jednostka odbywa loty
20 | Powidzu korzysta z lotniska w szkoleniowe '’ informacja pytanie
Kazimierzu Biskupim uzupelniona.
Str. 73: zapis: "na obszarze Uzupetniona informacja w
potozonym na potudniowym wschodzie |rozdziale 4.1.1. Kursy sa
uwaga
21  |jestich jeszcze mniej, poniewaz 1-4". - | dopasowane do godzin nauki '
. . . . przyj¢ta
jak to wptywa na projektowanie szkolnej i pracy w
polaczen? porozumieniu z gming.
Badania ankietowe z
. . . Raportu Aglomeracji
Str. 83: zapis studium rozwoju T o )
. Koninskiej "', wyniki z ankiet
zréwnowazonego transportu zbiorowego L
. . . rozsylanych przedstawicielom
powinno przede wszystkim w jak '
o ' ' gmin oraz dane dotyczace '
22 |najpelniejszym stopniu przedstawic¢ ' ' pytanie
' napetnien pojazdoéw na
oferte transportu publicznego
) poszczegolnych kursach
dopasowang do potrzeb mieszkancow" - .
) ) wskazuja, ze oferta
czy to kryterium zostato spetnione? '
przewozowa jest dopasowana
do potrzeb.
Str. 93: czy liczba miejsc docelowych
ruchu turystycznego nie jest zbyt mata?
Brakuje Wilczyna, Kleczewa, Slesina. o uwaga
23 ) ) ) ) Zmieniono. )
Zaznaczony jest tylko Lichen i Grodziec. przyjeta

miejsc docelowych?

Jakie kryteria byly brane do wyboru tych

" B. Baca, S. Gosciniarek, Analiza potencjatéw i kierunkéw wykorzystania lotnisk o znaczeniu lokalnym
zlokalizowanych na obszarze Wielkopolski, Wielkopolskie Regionalne Obserwatorium Terytorialne, Poznan,

marzec 2014.

"' R. Piszczek, Diagnoza i badania spoleczne Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Konifiskiej, Starostwo

Powiatowe w Koninie, 2014.
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Uwaga

odrzucona /

Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta

Str. 104: rys. 4.4.1 mato czytelna
mapa oraz niepeina legenda - wielko$ci
y oznaczaja chyba stopien nat¢zenia? Zmieniono. uwaga
Legenda powinna by¢ bardziej przyjeta
rozbudowana ze wskazaniem przy
wielkosci kot - wielko$¢ natezenia
Na mapie zostaty
przedstawione dane dotyczace
natezenia ruchu pojazdow z
Generalnego Pomiaru Ruchu
GDDKIA, ktére mozna
Str. 137: rys 5.2.1 powinny zostaé przedstawi¢ odcinkowo (tak
przedstawione nate¢zenia ruchu rowniez |jak na mapie). Nasze badania uwaga

2 na drogach powiatowych zgodnie z sg punktowe 1 nie wszg¢dzie odrzucona

okreslonymi punktami pomiaru. mozna nanie$¢ odcinki o
okreslonym natezeniu
(GDDKIA robita badania na
ciggach drég, natomiast nasze
badania odbywaty si¢
punktowo).

Str. 153: zapis "celem wspotdziatania

12 gmin w ramach OFAK" powinno

26 | zosta¢ zamienione na "celem Zmieniono. u\.)vaga
przyjeta

wspotdziatania 16 JST w ramach

OFAK".
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Lp.

Tresé¢ uwagi

Odpowiedz wykonawcy

Uwaga
odrzucona /
przyjeta
czesciowo /

przyjeta

27

zrodta finansowania inwestycji
drogowych to mozna skorzystac z
aktualizacji PRL,
te informacje wskazane bytoby
poszerzy€ o:
* nowe uzgodnienia w UMWW (jezeli
s3) — co do warunkow i zasad
finansowania drog lokalnych w ramach
WRPO i PROW
* 0 mozliwosci finansowania w ramach
OSI koninskiego 1 OSI obszaréw

wiejskich,

Zmieniono.

uwaga

przyjeta

28

studium powinno wskazywac
priorytetowe inwestycje dla rozwoju
gospodarczego OFAK i okresla¢
dostepnos¢ poszczegdlnych zrodet

finansowania

Priorytetowe inwestycje
zostaly opisane w rozdziale

5.2, natomiast zrodla

finansowania w rozdziale 6.8.

uwaga

przyjeta

29

potaczenie Weglewa z
zaprojektowanym tacznikiem na terenie
Konina Rumiankowa — Zaktadowa —
Kleczewska (wlaczenie bytoby za
przejazdem kolejowym na terenie osiedla

Nowy Dwor).

Informacja uzupetniona w

rozdziale 6.8.

uwaga

przyjeta
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Lp.

Tresé¢ uwagi

Odpowiedz wykonawcy

Uwaga
odrzucona /
przyjeta
czesciowo /

przyjeta

30

w $wietle celu zawartego w
raporcie/na prezentacji, ktory brzmiat:
»powszechny dostep do ustug dla
kazdego i zapewnienie m.in. mozliwosci
dogodnego 1 sprawnego przemieszczania
si¢ oraz dostosowane do potrzeb
mieszkancow godziny i cz¢stotliwosci
potaczen” zauwazy¢ mozna brak
podanego minimum, tzn. na ile nalezy
zapewni¢ dostepnos$c i1 czas kursowania
pomigdzy najdalszymi punktami OFAK
a Koninem, brak informacji o ktorej
godzinie nalezatoby zwigkszy¢

czestotliwosci (godziny szczytu);,

Uzupetnione w rozdziale

5.1.1.

uwaga

przyjeta

33

W raporcie napisano, ze wg badan
ankietowych ludzie dobrze oceniaja
transport publiczny, jednak konfrontujac
to z np. dojazdem z Goliny do Konina
(15km, 7,20zt w jedna strong) czy z
Wilczyna do Konina (dojazd ok. 2
godzinny), ci¢zko w to uwierzy¢ (np.
teraz sg zawieszone kursy z Goliny, ktore

prawdopodobnie wkrotce znikng);

opinia
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Uwaga

odrzucona /

Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta

brak konkretéw np.: na jakich
kierunkach jest niedobdr komunikacyjny,
1jak go rozwigza¢ (moze tam wej$¢
kolej, PKS, MZK, czy moze inwestowac )
. ~ | Informacje dotyczace
w lepszg infrastrukturg drogowa?), w jaki o
) popytu na transport znajduja uwaga
sposob 1 z czego finansowac powyzsze ' ' '
34 . o . . si¢ na rysunkach 4.2.114.2.2. |przyjeta
rozwigzania, jak be¢dzie to wdrazane i kto ) o )
. . . Propozycje modernizacji sa czg§ciowo
ma si¢ tym zajaé¢ (np. mozliwos¢ )
. o okreslone w rozdziale 5.2.
finansowania w ramach OSI koninskiego
1 OSI obszaréw wiejskich, nowe
ustalenia w UMWW co do WRPO 1
PROW — jesli s3);
Priorytetowe inwestycje
zostaly opisane w rozdziale
) ) 5.2, natomiast zrodta
studium powinno wskazywac . .
_ _ . . finansowania w rozdziale 6.8.
priorytetowe inwestycje dla rozwoju uwaga
' Ze wzgledu na brak '
35 gospodarczego OFAK 1 okresla¢ przyjeta
okreslonych doktadnych '
dostepnos¢ poszczegdlnych zrodet czg$ciowo

finansowania;

srodkow finansowych
zawartych np. w uchwalanym
RPO Studium nie moze w

obecnej postaci wskaza¢ kwot.
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Uwaga

odrzucona /

Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta

Studium nie ma na celu
partykularnych intereséw
,prywatnych przewoznikoéw”
czy innych przewoznikow, ale
oceng¢ 1 poprawe jakosci catego
transportu publicznego na
. o . terenie OFAK. Poszczegolne
wskaza¢ kierunki gdzie by mogli . o . uwaga
36 | . . podmioty realizujace funkcje
jechaé prywatni przewoznicy ) odrzucona
transportowe beda wytaniane
0d 01.01.2017 r. np. przez
przetargi lub w drodze koncesji
(w mysl ustawy z dnia z dnia
16 grudnia 2010 1. 0
publicznym transporcie
zbiorowym)
studium nie powinno by¢ zbyt
doktadne ( nie powinno wskazywac ile
kurséw, o ktorej godzinie, gdzie, ile dany
region ma doptaci¢ do komunikacji
. . ) uwaga

40 |zbiorowej), poniewaz mozna zamkng¢

ogo6lna

mozliwo$ci poszerzenia/modyfikowania
oferty transportowej, bagdZz wymagania
finansowe moga by¢ niemozliwe do

spetienia dla organizatorow;
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Uwaga

odrzucona /

Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta

Koszt 1 wzkm jest opisany
Ile kosztuje jeden kurs w ciggu dnia | w rozdziale 4.6, natomiast
41 od miejscowosci najdalej potozonej od | informacje o dlugosci tras i ich pytanie
Konina do Konina (wozokilometr); liczbie dodane do rozdziatu
4.1.
powiat koninski i miasto Konin sg w
czoldwce jesli chodzi o bezrobocie i z
tego wzgledu nalezy wspiera¢ Informacja uzupetniona w )
42 pytanie
mobilno$¢, powinny si¢ znalez¢ rozdziale 6.8.
pieniagdze na doptaty i informacje skad je
wziac;
rekomendacje powinny wskazywac uwaga
' ' S Standardy sa podane w '
43 kierunki, ktore nalezy wzmocni¢ (wigcej ' przyjeta
o ' rozdziale 4.1 oraz 5.1.1. '
kurséw 1 w jakich godzinach); czg$ciowo
o W potokach sa
czy w potokach sg uwzglednieni o o
o o . uwzglednieni uczniowie,
uczniowie? (przebiegi tras specjalnych | o '
44 ] ) __ |jednoczesnie istnieje transport pytanie
dla uczniow, kursy specjalne jak jada 1 '
. o . zamkniety, ktory zostat
ile tam uczniow jezdzi ?); . .
opisany w rozdziale 4.6.
czy uwzgledniono pasazerow Nie, gdyz stanowig oni
45 | korzystajacych z przewoznikow marginalng liczbe (3% udziatu pytanie
prywatnych ? w rynku).
podac jak najwiecej wskazan .
. . Informacje o zrodtach uwaga
(rekomendacji) ze zrodtami ' o '
46 ' finansowania znajdujg si¢ w przyjeta
finansowania, tak aby obszary ' '
. . - rozdziale 6.8. czeSciowo
peryferyjne mogty si¢ rozwija¢
dokument ma wspomagac ,,rozwoj o
47 opinia

gospodarczy”
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Uwaga

odrzucona /

Lp. Tresé¢ uwagi Odpowiedz wykonawcy przyjeta
czesciowo /
przyjeta

skupic¢ si¢ tym co jest w dyspozycji
OFAK (drogi krajowe sg w gestii ' uwaga
. . . Inwestycje sg wskazane w .
48 | GDDKIA, nalezy wigc wigkszg uwage ) przyjeta
. . . . rozdziale 5.2. .
zwroci¢ na inwestycje powiatowe, CZESCIOWO
gminne);
Studium ocenia system
transportu na terenie OFAK
Zwracam si¢ z uprzejma prosba jako catos¢, nie decyduje o
uwzglednienia naszej opinii dotyczacej | realizacji poszczegdlnych
podziatu przysztej wspotpracy pomiedzy | kursow przez konkretnych
przewoznikami koninskimi takimi jak przewoznikow, gdyz zgodnie z
MZK i PKS. Wedtug naszej opinii informacjg zawarta w rozdziale o
49 Opinia

zadania przewozowe wykonywane przez
Miejski Zaktad Komunikacji powinny
by¢ wykonywane tylko w granicach
miasta Konin, a zadania w przylegtych

gminach powinien wykonywa¢ PKS.

4.6 w mysl nowej ustawy o
publicznym transporcie
zbiorowym organizator
transportu publicznego bedzie
mogt wybiera¢ operatorow
zgodnie z kryteriami

opisanymi w studium.
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Tabela 7.1. Ankieta na konsultacje spoteczne Studium Rozwoju Transportu Zroéwnowazonego

Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskie;j.

Sygnatura czasowa

Dzien/Miesigc/Rok A
Status prawny zglaszajacego

| ] Osoba Prawna

|:| Jednostka Samorzadu Terytorialnego

[ ]Osoba fizyczna

[ |Spotka Prawa Handlowego
[ ]Zarzadca Infrastruktury
|:| Organizacja Pozarzadowa

Imie i nazwisko:

E-mail:

Telefon:

Numer rozdziatu i numer strony, ktérego dotyczy uwaga

| | Numer rozdziatu

| | Numer strony

Tres¢ uwagi

Zrédto: Opracowanie wilasne
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